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Komentar Uprave

Rezultati
FY 2021

Prihodi brodova
39,8 mil. USD

EBITDA
9,2 mil. USD

EBIT
(8,9) mil. USD

Neto dobit
(13,2) mil. USD

Trziste tankera za prijevoz sirove nafte i trziste produkt tankera ne
moraju se nuzno uvijek preklapati kada je u pitanju njihov ucinak, ali
ovaj put su istovremeno ostala depresivna kroz vise tromjesecnih
financijskih izvjes¢a nego Sto se itko u brodarstvu Zeli prisjetiti.

Za razliku od 2020., koja je u prvoj polovici godine ponudila izvanredno
visok uzlet na trZistu vozarina koje je zatim dramati¢no palo u drugoj
polovici, prosle godine smo svjedocili kako trzista pomorskog prijevoza
sirove nafte i naftnih preradevina grcevito traze slamke spasa tijekom
svih 12 mjeseci. Donekle umjereni uspon na spot trzistima viden u
Cetvrtom tromjesecju 2021.
potrebno svjetlo na kraju tunela; koji se nikada nije u potpunosti
materijalizirao. Zapravo, bio je vrlo kratkog vijeka i nije bio voden
bio je i
zemljopisno neravnomjerno obuhvacen. Razdoblje iz prvog polugodista
2020. koje je karakterizirano velikim stvaranjem zaliha na kopnu kao i
na moru, pretvaraju¢i tankere u privremene protocne skladisSne
jedinice, te ogranicilo je raspolozive kapacitete tankera ¢ime se stvorio
vedi pritisak na vozarine, postalo je stvar daleke proslosti. Ovaj put su
se zrake svjetla ugasila brZze nego Sto je bilo zamisljeno; prigusena

Cesto se komentirao kao ocajnicki

strukturnim povecanjem potraznje za naftom, Stovise,

rastuéim cijenama sirove nafte Sto je zauzvrat potaknulo rast cijene
bunkera (pogonskog goriva), ¢ineci ugovorena brodarska putovanja na
do jucer koliko, toliko prihvatljivim razinama sve manje i manje
privla¢nima za brodovlasnike na spot trziStima koji su pokusavali drzati
glavu iznad vode.

Kao rezultat toga, poja¢ano smanjenje novcéanih sredstava stvorilo je
To je premosteno
likvidnosnim kreditnim linijama u nadi da ¢e se u doglednoj buduénosti
kontinuirano rashodovati starija tonaza svjetske flote produkt tankera
dajudi oporavku trziSta. Nasa svakodnevnica je u
meduvremenu postala priZeljkivanje ograni¢ene aktivnosti u vidu

dodatnu tjeskobu medu vlasnicima tankera.

time poticaj

dodatnih narudzbi novogradnji tijekom razdoblja.

Pogledamo li Baltic Exchange Clean Tanker Index s prosje¢nim
indeksom od 530 tijekom godine, moZemo nedvojbeno konstatirati
kako je u 2021. godini zabiljezena sumorna slika koja nudi malo ili
nimalo osnova za osporavanje bilo ¢ega od gore navedenog u
segmentu produkt tankera.
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Tankerska Next Generation

Imajuéi na umu ove izazove, Drustvo je bilo vise nego ikad, iznimno
usredotoeno na aktivnosti koje ciljaju spot putovanja s kradim
balastnim dionicama i smanjujuci ugovorene brzine kada i gdje je to
bilo moguce. Strpljivo planiranje optimalnog putovanja broda uz
pomo¢ suvremenih alata za meteorolosku prognozu, c¢ime se
izbjegavaju nepovoljne vremenske prilike gdje god je to moguce, dalo
je pozitivne rezultate koji su ohrabrujuéi uzimajuci u obzir i utjecaj
razine emisija stakleni¢kih plinova na okolis, ali s bezna¢ajnom nadom u
preokret neuravnotezenog tankerskog trzista.

Gledajuci unatrag, 2020. i 2021. su doista bile izazovne za Tankersku
Next Generation. Cijela je flota imala svoje redovite petogodisnje
periodicne remonte u kineskim brodogradilistima pritom uskladujuci
sve naSe tankere s Medunarodnom konvencijom za kontrolu i
upravljanje balastnim vodama brodova. M/T Velebit je tijekom svibnja
2021. godine zavrsio svoj redovni petogodisnji remont koji je ukljucivao
ugradnju sustava za prociS¢avanje balastnih voda, dok je remont i
instalacija sustava za M/T Vinjerac zavr$ena tijekom prvog dijela
Cetvrtog tromjesecja 2021. godine.

Sva dokovanja zakljuéena su u okviru proraCuna. Tocnije, prosjecni
trosak isporuke i ugradnje BWTS-a te troSak remonta iznosio je oko
1,65 milijuna USD po brodu. Sveukupno, to je takoder znacilo da
tankeri nisu bili u sluzbi ukupno (tek nesto vise od) 200 dana, od cega
se 50% odnosilo na 2021. godinu.

Neto gubitak Tankerske Next Generation u 2021. godini iznosi 87,0
milijuna kuna (USD 13,2m) kao rezultat:

« Cinjenice da se globalna gospodarstva jos uvijek bore za izlazak iz
“lockdowna”

¢ Depresivnog tankerskog trzista vozarina

¢ Umanjenja knjigovodstvene vrijednosti imovine od 9 milijuna USD zbog
snaznog pada trzisnih vrijednosti tankera

* Gotovo 100 dana provedenih u remontu

¢ Niske pokrivenosti brodarskim ugovorima na vrijeme

¢ Dramati¢ne eskalacije troskova repatrijacije
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Unato¢ teskim vremenima, Tankerska Next Generation uspjela je osigurati i realizirati
dva dugorocna ugovora o zajmu u iznosu od USD 44 milijuna i USD 35,3 milijuna.

Prvi ugovor o kreditu sklopljen je sa sindikatom banaka Credit Agricole Corporate and
Investment bankom i Hamburg Commercial bankom AG. Drustvo je sredstva iskoristilo
za prijevremenu otplatu postojedih kredita s dospijecem 2021. godine, ¢ime je dijelom
financirana kupnja novogradnji M/T Vukovar, M/T Zoilo i M/T Dalmacija tijekom 2015.
godine.

Drugi ugovor o zajmu sklopljen je s nasim sadasnjim kreditorom ABN AMRO Bank NV.
Drustvo je vecinu sredstava iskoristilo za prijevremenu otplatu postojeceg kredita istog
vjerovnika s dospijeéem u sije¢nju 2022., ¢ime je dijelom financiran M/T Velebit, M/T
Vinjerac i M/T Pag tijekom 2015. dok su se preostala sredstva uloZila u navedene
brodove, kako bi zadrzali visoku razinu konkurentnosti.

Sklapanjem navedenih financijskih aranZmana Drustvo je potvrdilo svoju prepoznatljivu
poziciju na medunarodnom bankarskom trzistu i proSirilo suradnju s novim
medunarodnim vjerovnicima koji su Drustvu ukazali povjerenje i identificirali nas kao
pouzdanog, dugogodisnjeg partnera.

Uvjeti na trzisStu tankera ostali su loSi tijekom 2021., dodatno nagrizajuci zdrave
financijske rezultate akumulirane u Q1 i Q2 2020. Knjigovodstvena vrijednost ECO
produkt tankera flote smanjena je za oko 5,5% procijenjene trzisne vrijednosti buduci da
je knjigovodstvena vrijednost prema procjenama Uprave premasila odgovarajucu
procijenjenu trziSnu vrijednost. Pritom je Drustvo ostvarilo prihode po osnovi ukidanja
dijela gubitka iz umanjenja vrijednosti brodova u iznosu od 1,0 mil. USD (6,3 mil. HRK)
dok su troskovi vrijednosnog uskladenja brodova u iznosu od 9,9 mil. USD (65,5 mil. HRK)
prikazani kao rashod u ra¢unu dobiti i gubitka.

Tema Zestoke debate u 2021. bila je Konferencija Ujedinjenih naroda o klimatskim
promjenama (¢esce nazivana COP26) na kojoj se ocekivalo da ce svjetski Celnici preuzeti
pojaCane obveze prema ublazavanju klimatskih promjena. Postignut je napredak u
pogledu vladinih obecanja i ciljeva, medutim, zahvaljujuci kasnim intervencijama Indije i
Kine, koje su oslabile namjeru za ukidanjem subvencija za energiju dobivenu iz ugljena i
fosilnih goriva, konferencija je zavrSila usvajanjem manje stroge rezolucije nego $to su
neki ocekivali. Ipak, pakt je bio prvi klimatski sporazum koji se izri¢ito obvezao na
smanjenje upotrebe ugljena $to bi zauzvrat moglo postati potencijalni srednjorocni
pokretac za industriju tankera ukoliko se ugljen zamijeni naftom.

Prema procjenama analiticara, stalno viSegodisnje nedovoljno ulaganje u istraZivanje i
proizvodnju, te ulaganje u rafinerijska postrojenja uz kontinuirani pritisak na velike
naftne i plinske tvrtke da smanje Stetne emisije vjerojatno ¢e dovesti do vrhunca
globalne proizvodnje nafte ranije nego Sto se prije ocekivalo.

Ovo bi bio savrsen scenarij za zagovornike zelene energije, neto-nultoj agendi kao i za
planet da nije jedna jednostavna Cinjenica na suprotnom kraju jednadzbe: potraznja za
naftom se oporavlja od pada uzrokovanog pandemijom i mogli bismo postaviti novi
godisnji rekord potraznje nafte vec krajem ove godine.

Energetska tranzicija i razli¢iti vladini planovi za neto-nultu emisiju potaknuli su
analiticare na predvidanje da ¢e se najveca potraznja za naftom dogoditi ranije nego Sto
se ocekivalo prije samo nekoliko godina. Medutim, kako su trenutni trendovi ulaganja u
naftu i plin u zastoju, globalna opskrba naftom mogla bi dosti¢i vrhunac prije nego to
dostigne svjetska potraznja za naftom, stvarajuéi time jaz u opskrbi koji bi doveo do
povedane nestabilnosti na trziStu nafte, uz oStre skokove cijena i, potencijalno,
strukturno vece cijene nafte do sredine ovog desetljeca.

Bez sumnje, geopoliticke napetosti ¢e uz rastuci nesrazmjer izmedu ponude i potraznje
potaknuti rast cijene nafte.

Moramo pronaci odrZivu ravnoteZu koja izgleda malo svjetlije, gdje bi nedavni skok
cijena sirove nafte mogao bi amortiziran smanjenjem tenzija izmedu Rusije i Ukrajine te
ponovnim oZivljavanjem Iranskog nuklearnog sporazuma koji bi potencijalno otvorio put
potonulom tankerskom trzistu.

S obzirom na to da se vrhunac pandemije sada polako povlaci u ve¢em dijelu svijeta, a
zabrinutosti i prijetnje od COVID-19 postaju u znacajnijoj mjeri podnosljive, o¢ekivanja su
za ljetno razdoblje na sjevernoj hemisferi velika, stvarajuc¢i nam priliku da jo$ jednom
ugledamo ljetni solsticij.

John Karavani¢, CEO
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Svjetsko gospodarstvo

2021. je bila puna, ustvari prepuna dogadanja na globalnoj razni. Mnoge od njih
zasjenio je COVID-19 odnosno utrka za otkrivanjem “protuotrova“. U ovo doba prosle
godine glavno je pitanje bilo koliko ¢e trajati imunitet koji stvara cjepivo i da li ¢e
cijepljenje zaustaviti prenosenje virusa. Odgovor na ova pitanja bio je klju¢ koji ce
odrediti kojom se brzinom svijet mozZe vratiti na stanje prije 2019. godine, odnosno na
ono $to smo nekada zvali ,,normalno”.

Univerzalne teme za globalnu ekonomiju u 2021. godini sa pripadajuéim posljedicama
na sektor brodarstva koje ¢e ostati u fokusu tijekom 2022. su:

* COVID-19; koji ¢e i dalje predstavljati smetnju, ali koji se postupno pretvara u
upravljivu prepreku u gospodarstvima. Pod uvjetom da ne identificiramo nove
snazne sojeve virusa.

* Uska grla u lancima opskrbe; koja dodatno podrzavaju inflaciju trebala bi s
vremenom nestajati.

* Kamatne stope / stope FED-a; koje takoder koreliraju s inflacijskim rizicima, a za
koje se predvida da ¢e se povecavati tri puta tijekom 2022.

* Geopoliticke napetosti i rastuéi nesrazmjer izmedu ponude i potraznje; podrzavaju
podizanje cijena. Nepobitno je da su Kina, Rusija i Sjedinjene DrZzave uklju¢ene u
novu eru natjecanja velikih sila na novoj razini.

Premda je u sije¢nju protekle godine broj potvrdenih slucajeva COVID-19 u cijelom
svijetu premasio 100 milijuna, strucnjaci su predvidali da ¢e prigusivanje pandemije
pokrenuti novu eru globalnog rasta. No, 2021. godina, imala je druge ideje. Lanci
opskrbe su se poremetili, inflacija je skocila diljem svijeta, a rast bruto domacdeg
proizvoda (BDP) nije opravdao prognoze. Potom je uslijedio Omicron, najnoviji soj
COVID-19 koji je nametnuo niz novih restrikcija. Krajem studenog Svjetska zdravstvena
organizacija sazvala je hitan sastanak u Zenevi zbog zabrinutosti oko Omikrona,
mutiranog soja COVID-19 koji je prvi put identificiran u Juznoj Africi, a koji se u to
vrijeme cinio zaraznijim od Delta soja.
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U pandemijskim previranjima tijekom 2021. godine, cijene hrane takoder su dosegle
nove maksimume prema FAO-ovom indeksu cijena hrane (FFPI) Organizacije za hranu i
poljoprivredu UN-a. Intenzitet promjena cijena u medunarodnoj koSarici
prehrambenih proizvoda je znacajan, cijene hrane su skocile u nebo zbog poremecaja
u globalnom opskrbnom lancu, nepovoljnih vremenskih prilika i rastuéih cijena
energenata. Podaci IMF-a pokazuju da je prosjecna inflacija cijena hrane u svijetu u
prosincu dosegla 6,85% na godiSnjoj razini, Sto je najvisa razina joS od pocetka
pracenja 2014. godine.

Nekadasnji glavni ekonomist u Medunarodnom monetarnom fondu upozorava kako se
svijet priblizava globalnoj krizi s hranom, a da su sporiji rast ekonomija, visoka
nezaposlenost i osiromaseni proracuni vlada koje su potrosile velike koli¢ine sredstava
na borbu protiv pandemije stvorili “savréenu oluju nepovoljnih okolnosti”. Cak i prije
pandemije, globalne cijene hrane bile su u porastu obzirom da je bolest unistila veci
dio kineskog svinjskog stada, a trgovinski rat izmedu SAD-a i Kine rezultirao je kineskim
carinama na ameri¢ku poljoprivrednu robu. Tijekom pandemije, tj. u oZujku 2021.,
Ever Given, jedan od najveéih kontejnerskih brodova na svijetu, pokazao je koliko je
svjetska ekonomija krhka i ovisna o pomorstvu kad se nasukao i opstruirao Sueski
kanal, i tako u samo nekoliko dana poremetio tijek globalne trgovine.

Dvije godine kasnije, globalna potraznja za hranom i dalje je snazna, no visoke cijene
goriva i posljedi¢no visi troSkovi dostave, zajedno s drugim uskim grlima u lancu
opskrbe poput nedostatka vozaca kamiona i nedostatka transportnih kontejnera,
nastavljaju poticati rast cijena, smatra ekonomist Medunarodnog monetarnog fonda.

Nakon povratka na procijenjenih 5,5% u 2021., ofekuje se da ¢e se globalni rast
znacajno usporiti u 2022. - na 4,1%, odrazavajuci kontinuirana Zarista COVID-19,
smanjenu fiskalnu potporu i dugotrajna uska grla u lancima opskrbe.

Svjetska banka, velja¢a 2022.
Wikipedia, velja¢a 2022.

New York Times, velja¢a 2022.
UN, veljaca 2022.
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Zalihe sirove nafte u SAD-u
mil. barela
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Mjese€na stopa nezaposlenosti u zemljama OECD-a pala
je osmi mjesec zaredom na 5,4% u prosincu 2021., u
odnosu na 5,5% u studenom, c¢ime je bila samo 0,1
postotni bod iznad stope prije pandemije zabiljeZzene u
velja¢i 2020. Broj nezaposlenih radnika na podrucju
OECD-a takoder je nastavio padati (za 0,7 milijuna)
dosegnuvsi 36,1 milijun, Sto je jo$ uvijek 0,5 milijuna
iznad razine prije pandemije. U prosincu (ili posljednjem
dostupnom razdoblju) stopa nezaposlenosti bila je ispod
razine prije pandemije u Australiji, Cileu, Francuskoj,
Islandu, Italiji, Litvi, Luksemburgu, Nizozemskoj, Novom
Zelandu, Portugalu, Spanjolskoj i Turskoj.

Predvida se da ¢e se proizvodnja i investicije u naprednim
gospodarstvima do sljedece godine vratiti na razine prije
pandemije, no ocCekuje se da se nece tako brzo oporaviti
na trzistima u nastajanju i u gospodarstvima u razvoju, i
to zbog nizih stopa cijepljenja, stroze fiskalne i monetarne
politike i opcenito trajnije Stete od pandemije.

Americko gospodarstvo

Pocetak 2021. godine u SAD-u je bio blago receno
dramatican. Dana 6. sijeCnja pristase predsjednika na
odlasku - Donalda Trumpa nagrnuli su na Kongres, u
pokuSaju  destabilizacije legitimnosti  predsjednickih
izbora 2020. te su prisilili Kongres na evakuaciju.

Zalihe sirove nafte u SAD-u pale su za ¢ak oko 80 milijuna
barela od pocetka 2021. nakon pada od 22 milijuna barela
od tijekom 2020. Globalne zalihe sirove nafte takoder su
niske.

PotroSacke cijene u SAD-u prosle su godine porasle
najvise u gotovo Cetiri desetljeca, sto je iscrpilo kupovnu
mo¢ americkih obitelji i pripremilo pozornicu za FED da
pocne povecavati kamatne stope ve¢ od ozujka.

Tankerska Next Generation

Indeks potrosackih cijena popeo se za 7% u 2021., Sto je
najveci porast u 12 mjeseci od jos od lipnja 1982., prema
podacima tamosnjeg Ministarstva rada.

Utjecaj inflacije na cijene hrane bio je manje ozbiljan u
Sjedinjenim Drzavama, gdje hrana u prosjeku ¢ini manje
od jedne sedmine potroSnje kucanstava, te se inflacija
prelila na energente, rabljene automobile, usluge i
najamnine, uz rast cijena koji je dosegnuo 40-godisnje
maksimume.

Bez obzira na to, americke cijene hrane i dalje biljeze rast,
stavljajuci tako teret na najsiromasnija kucanstva koja
troSe sve veci udio svog ukupnog budzeta na hranu.

Kina

Predvida se da ¢e kinesko gospodarstvo usporiti u 2022.
godini. Nakon snaznog oporavka u prvoj polovici 2021.,
gospodarska aktivnost u Kini naglo je oslabila u drugoj
polovici prosle godine. Predvida se da e realni rast BDP-a
ove godine doseci 8,0 posto, prije nego Sto se smanji na
5,1 posto 2022. godine. Povedali su se rizici za kinesku
ekonomsku perspektivu. Ozbiljno i dugotrajno smanjenje
u sektoru nekretnina s visokom zaduZenoséu predstavlja
jo$ jedan negativni rizik koji bi mogao imati znacajne
ucinke na cijelo gospodarstvo. Financijska nestabilnost
uvukla se u kineski nekretninski biznis, ¢ime se ponovno
vrsi pritisak na vladu Xi Jinpinga.

Isticu se tri posebna izazova: prvo, ponovno
uspostavljanje ravnoteze s vanjske na domacu potraznju i
od ulaganja i rasta potpomognutog industrijom do veceg
oslanjanja na potrosnju i usluge. Drugo, smanjenje
utjecaja drzavnog vodstva i regulative, i povecanje uloge
trziSta i privatnog sektora, i treée, prijelaz s visoko
ugljiénog na nisko ugljiéno gospodarstvo.
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Globalna proizvodnja nafte i tekucih goriva
Cijene nafte su na najvioj razini od 2014. (milijuna barela na dan)

Zapadne naftne tvrtke, dijelom pod pritiskom investitora i ekoloskih aktivista, otvaraju
manje novih busotina nego prije pandemije kako bi obuzdale rast ponude. Celnici u
industriji kazu da se trude ne napraviti istu greSku koju su napravili u proslosti kada su
pumpali previse nafte kada su cijene bile visoke, $to je dovelo do kolapsa cijena. Drugdje, u
zemljama poput Ekvadora, Kazahstana i Libije, prirodne katastrofe i politicke turbulencije
zaustavile su proizvodnju posljednjih mjeseci. S potrazne strane, vedi dio svijeta uci se
nositi s pandemijom, a ljudi su Zeljni kupovine i putovanja. Pazedi da ne dodu u kontakt sa
virusom, mnogi se odlucuju voziti umjesto da koriste javni prijevoz. Ali najneposredniji i
najkriti¢niji cimbenik koji djeluje na potraznju je geopoliticki.

Jo$ u travnju prosle godine Rusija je upozorila NATO da ne Salje svoje trupe u pomo¢
Ukrajini, uslijed izvjes¢a o velikom gomilanju ruske vojske na ukrajinskim granicama.
Potencijalna ruska invazija na Ukrajinu drZi “trziste nafte na rubu”. Na osjetljivom trZistu,
svaki znacajniji poremecaj mogao bi dovesti do cijena znatno iznad 100 dolara po barelu.
Sto se ti¢e ponude, vrijedi napomenuti da Rusija proizvodi 10 milijuna barela nafte dnevno,
ili otprilike jedan od svakih 10 barela koji se koristi u svijetu svakog dana.

e— MjeSeCtno povijesno - = == » Mjesecno predvidanje godisnji prosjek

Sto bi bilo potrebno da cijene nafte padnu? Cijena Brent sirove nafte (USD/barel)

Cijene nafte rastu i padaju u ciklusima, a postoji nekoliko razloga zasto bi cijene mogle
pasti u sljededih nekoliko mjeseci. Pandemija je daleko od kraja, a Kina je zatvorila nekoliko
gradova kako bi zaustavila Sirenje virusa, usporavajuci tako svoje gospodarstvo i potraznju
za energijom. Rusija i Zapad bi mogli posti¢i sporazum koji sprjecava invaziju na Ukrajinu.

Sjedinjene Drzave i njihovi saveznici bi mogli obnoviti nuklearni sporazum s Iranom iz 2015. 80
koji je bivsi predsjednik Donald J. Trump napustio. Takav dogovor omogucio bi Iranu da
plasira svoju naftu puno lakse nego sada. Analiti¢ari smatraju da bi zemlja mogla izvoziti 60
milijun ili viSe barela dnevno ako se nuklearni sporazum obnovi. U konacnici, visoke cijene
mogle bi dovoljno smanijiti potraznju za naftom da cijene poc¢nu padati.
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Uvjeti poslovanja

Tankerska Next Generation

KRATAK PREGLED

Klju€ni podaci flote

na 1. sije¢nja 2022. godine

U eksploataciji:
ukupne tonaze:
godisnji rast

Stariji od 20 godina:
ukupne tonaze:

u postotku flote:

Narudzbi:

ukupne tonaze:
u postotku flote:

MR tankeri za prijevoz naftnih derivata

2.662 tankera

117.340.470 dwt
1,33%

238 tankera

9.551.248 dwt
8,94 %

175 tankera

7.868.300 dwt
6,57 %

Promjene u 2021.
do 1. sije¢nja 2022. godine

Isporuke:
ukupne tonaze:

u postotku flote:
od ¢ega u Q4/21:

Nove narudzbe:
ukupne tonaze:

u postotku flote:

od ¢ega u Q4/21:

(MR 25-59,999 DWT)

94 tankera
4.454.376 dwt
3,53 %

20 tankera

91 tankera

4.235.122 dwt
3,42 %
14 tankera

59 tankera

MR produkt tanker flota

Flota produkt tankera u 2021. godini rasla je za 1,33%, Sto
predstavlja usporavanje u odnosu na 2020. i 2019. godinu
kada je rast iznosio 3,3% odnosno 3,6% i time stvara
potencijalni dugorocni pozitivni utjecaj na trziSte produkt
tankera.

Tijekom 2021. godine rashodovano je 59 MR produkt
tankera, Sto je u apsolutnom iznosu vise no u prethodne
dvije godine zajedno (u 2020. rashodovano je 19 tankera, u
2019. rashodovano je 27 tankera).

Do 31. prosinca 2021. zabiljezena je isporuka 94
novogradnji u ovom segmentu. Ukupna knjiga narudzbi je
na 175 tankera, od koje se u 2022. godini o¢ekuje isporuka
111 tankera (od Cega je do 1. veljace isporuceno 9 tankera).

Rashodovanje kao udio u ukupnoj floti
(u postocima %)

Rashodovano: 2.50% 2.22%
ukupne tonaze: 2.412.978 dwt )
Preostale isporuke za 2022. u postotku flote: 2,22% 2.00% 1.90%
od ¢ega u Q4/21: 9 tankera .
do 1. sije¢nja 2023. godine 150% | gy, 2000 136%
1.06%
0, 0,
Planirano: 111 wnkera o .
Ukupne tonaze: 5.009.196 dwt 0.50%
u postotku flote: 4,65 % I
0.00%
Allied research, veljata 2022. N Q\S’ Q'\:\ Q\,‘b Q'\,°> @9 RV

W S 2 o 2 0 S
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Rezultati

NEREVIDIRANI FINANCLSKI IZVIESTAJI ZA
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TNG

Tankerska Next Generation

(000)
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SAZETAK KOMERCUALNIH REZULTATA FLOTE
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SAZETAK

PRIHODA
| DOBITI

Prihodi
brodova

EBITDA

EBIT

Neto dobit

E TNG TCE Neto (USD/dan)

HRK 000
Q4 Q4 FY
2020 2021 2020

51.244 78.768 236.956

11.212 20.730 97.267 59.069

(57.748) (58.623) (11.201) (59.065)

(62.509) (66.777) (31.684) (86.989)

I Operativni troskovi (USD/dan) Clarksons 1-godisnji TC Neto - ocekivanje vlasnika MR tankera

usD 000 mil. m Q4 2019 Q42020 mWQ42021
3% Q4 Q4 3% 3%
2021 2020 2021 2020 2021 $15 1
S10 -
253.869 8.050 11.915 35.445 39.775 ¢5
SO A
1.766  3.095 14.274  9.238

$5
(9.405) (8.868) (2.822) (8.880) 410 4
(10.167) (10.073) (5.907) (13.208) 315 -

’ ’ ' ’ Prihodi EBITDA EBIT Neto dobit

brodova
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Rezultati za 2021. godinu

Prihodi brodova u 2021. godini iznose 253,9 mil.
HRK (39,8 mil. USD) Sto predstavlja povecéanje u
odnosu na prihode ostvarene u istom razdoblju
2020. godine kada je ostvareno 237,0 mil. HRK
(35,4 mil. USD).

Provizije i troskovi povezani s putovanjima
brodova iznosili su 97,4 mil. HRK (15,2 mil. USD) u
2021. godini, dok su u 2020. godini iznosili
znacajno manje, odnosno 38,1 mil. HRK (5,8 mil.
USD). Rast troskova moZe se pripisati znacajno
vecéoj izloZenosti ,spot” trzistu tijekom 2021.
godine, u odnosu na 2020. godinu kada je vise
brodova koristilo brodarske ugovore na vrijeme.

Vecom izlozenosti ,spot” trziStu brodar ostvaruje
nominalno veéi prihod, ali je istovremeno
optereéen i veéim troskovima zbog prirode posla
u kojem brodar podmiruje troSkove povezane s
putovanjem poput pogonskog goriva, luckih i
agencijskih pristojbi i slicno.

Operativni troSkovi brodova u 2021. iznosili su
95,9 mil. HRK (15,1 mil. USD) dok su opdi i
administrativni troskovi iznosili 6,2 milijuna kuna
(1,0 mil. USD), ¢ime su navedeni troskovi zadrzani
na priblizno istim razinama kao u 2020. godini.

Dobit prije kamata, poreza i amortizacije (EBITDA)
u 2021. godini iznosila je 59,1 mil. HRK (9,2 mil.
USD), dok je u 2020. godini iznosila 97,3 mil. HRK
(14,3 mil. USD).

NEREVIDIRANI FINANCUSKI IZVIESTAJI ZA
CETVRTO TROMIESECIE |1 2021. GODINU

TroSkovi amortizacije u 2021. godini iznosili su
52,8 mil. HRK (8,3 mil. USD). Svi operativni
brodovi amortiziraju se tijekom procijenjenog
vijeka trajanja od 25 godina linearnom metodom
amortizacije do rezidualne vrijednosti koja
predstavlja rashodovanu vrijednost broda na
medunarodnom trzistu.

Testiranjem vrijednosti imovine (brodova) na dan
31.12.2021. utvrdeno je kako knjigovodstvena
vrijednost za tri broda prelazi nadoknadivi iznos
imovine. Gubitak od umanjenja utvrden je
metodom diskontiranog novcanog tijeka “Vessels
Value Ltd.”, London te je donesena odluka o
vrijednosnom uskladenju imovine u ukupnom
iznosu 65.5 mil. HRK (9,9 mil. USD).

mil.

TNG

Tankerska Next Generation

Istovremeno, za dva broda je izvrSeno ukidanje
dijela gubitka iz umanjenja vrijednosti te priznat
prihod u racunu dobiti i gubitka u iznosu od u
iznosu od 6,3 mil. HRK (1,0 mil. USD).

Neto rashodi od kamata iznosili su 17,8 mil. HRK
(2,8 mil. USD), a neto rashod od tecajnih razlika
zabiljezen je na razini od znacajnih 10,1 mil. HRK
(1,5 mil. USD).

Drustvo je u 2021. godini zabiljeZilo neto gubitak u
iznosu 86,9 mil. HRK (13,2 mil. USD).

ProsjeCne TCE neto dnevne vozarine brodova u
2021. godini iznosile su 11.763 USD na dan.

W FY 2019 FY 2020 HFY 2021
$50 ~
$40 -
$30 A
$20 -
Slo ] .
$0 x - x ] —

_510 i
_520 A

Prihodi brodova

EBITDA

EBIT Neto dobit
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Rezultati cetvrtog tromjesecja 2021. godine

Prihodi brodova u cetvrtom tromjesecju 2021.
godine iznosili su 78,8 mil. HRK (11,9 mil. USD),
Sto je porast u odnosu na prihode ostvarene u
istom razdoblju 2020. godine kada su iznosili 51,2
mil. HRK (8,1 mil. USD).

Provizije i troSkovi povezani s putovanjima
brodova iznosili su 36,2 mil. HRK (5,5 mil. USD) u
Cetvrtom tromjesecju 2021. godine, dok su u
istom tromjesecju 2020. godine iznosili znacajno
manje, odnosno 12,8 mil. HRK (2,0 mil. USD). Rast
troskova moze se pripisati vecoj izloZzenosti ,,spot”
trziStu tijekom cetvrtog tromjese¢ja 2021. u
odnosu na isto razdoblje prethodne godine kada
je veéina brodova bila zaposlena brodarskim
ugovorima na vrijeme.

Vecom izloZenosti ,,spot” trzistu brodar ostvaruje
nominalno veéi prihod, ali je istovremeno
opterecen i ve¢im troskovima zbog prirode posla
u kojem brodar podmiruje troSkove povezane s
putovanjem poput pogonskog goriva, luckih i
agencijskih pristojbi i slicno.

Operativni  troSkovi brodova u cetvrtom
tromjesecju 2021. iznosili su 26,5 mil. HRK (4,1
mil. USD) dok su op¢i i administrativni troskovi
iznosili 1,6 milijuna kuna (0,2 mil. USD), te su
zadrzani na sli¢noj razni ostvarenoj u usporednom
razdoblju 2020. godine.

Dobit prije kamata, poreza i amortizacije (EBITDA)
u Cetvrtom tromjesecju 2021. godine iznosi 20,7
mil. HRK (3,1 mil. USD), dok je u 2020. godini
iznosila 11,2 mil. HRK (1,8 mil. USD).

Troskovi amortizacije u cetvrtom tromjesecju
2021. godine iznosili su 13,9 mil. HRK (2,1 mil.
USD) i u skladu su s planom amortizacije.

Testiranjem vrijednosti imovine (brodova)na dan
31.12.2021. utvrdeno je kako knjigovodstvena
vrijednost za tri broda prelazi nadoknadivi iznos
imovine. Gubitak od umanjenja utvrden je
metodom diskontiranog novcanog tijeka “Vessels
Value Ltd.”, London te je donesena odluka o
vrijednosnom uskladenju imovine u ukupnom
iznosu 65.5 mil. HRK (9,9 mil. USD).

mil. m Q42019

$15 ~
$10 -
$5 1

NEREVIDIRANI FINANCUSKI IZVIESTAJI ZA
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Q4 2020

TNG

Tankerska Next Generation

Istovremeno, za dva broda je izvrSeno ukidanje
dijela gubitka iz umanjenja vrijednosti te priznat
prihod u racunu dobiti i gubitka u iznosu od u
iznosu od 6,3 mil. HRK (1,0 mil. USD).

Neto rashodi od kamata u cetvrtom tromjesecju
2021. godine iznosili su 4,7 mil. HRK (0,7 mil.
USD), a neto rashod od tecajnih razlika zabiljezen
je na razini od znacajnih 3,5 mil. HRK (0,5 mil.
usD).

Drustvo je u Cetvrtom tromjesecju 2021. godine
zabiljeZilo neto gubitak u iznosu 66,8 mil. HRK
(10,1 mil. USD).

Prosjecne TCE neto dnevne vozarine brodova u

Cetvrtom tromjesecju ove godine iznosile su
12.382 USD na dan.

H Q42021

SO - r- -w—

_$5 4
—SlO i
_$15 i

Prihodi brodova
brodova

Operativni troskovi

- |

Provizije i troskovi Neto dobit
povezani s
putovanjima

12



@ Operativni
podaci flote




Operativni podaci flote

TRENUTNA FLOTA TNG-A

Flota TNG-a se trenutno sastoji od Sest MR tankera
(Velebit, Vinjerac, Vukovar, Zoilo, Dalmacija i Pag) od
kojih su dva konvencionalna ice class produkt tankera,
te Cetiri eko-dizajn moderna produkt tankera s
ukupnim kapacitetom od priblizno 300.000 dwt-a. Na
dan 31. prosinca 2021. godine, prosjecna starost TNG
flote iznosi 7,7 godina.

Pocevsi od treceg tromjesecja 2020. godine, tankeri iz
TNG flote odradili su svoje petogodisnje remonte i
ugradnju BWTS opreme, te je isto do datuma pisanja
ovog izvjeStaja izvrSeno za sve tankere u floti, a
posljednji je svoj petogodisnji remont i ugradnju BWTS
opreme zavrSio MT Vinjerac tijekom cetvrtog
tromjesecja 2021. godine.

POSTOJECA STRATEGIJA UPOSLIAVANJA BRODOVA

Vinjerac

Pocetkom svibnja 2020. godine za m/t Vinjerac je
osiguran dvogodisnji ugovor na vrijeme. Tanker je pod
ugovorom s unajmiteljem Clearlake  Shipping
(,,Clearlake”) uz ugovorenu vozarinu od 15.250 USD po
danu, uz opciju unajmitelja da produZi ugovor i na trec¢u
godinu uz iznos vozarine od 15.750 USD po danu.
Tanker je krajem rujna predan tehnickom upravitelju
kako bi se obavio redoviti petogodiSnji remont, nakon
Cega je pocCetkom studenog vracen unajmitelju.

Pag

Petogodisnji remont i ugradnja BWTS s uredaja za MT
Pag je zapocela u prosincu 2020. godine, a zavrSena je
u sijecnju 2021., nakon cega je brod zaposlen na ,,spot”
trzistu.

NEREVIDIRANI FINANCLSKI IZVIESTAJI ZA
CETVRTO TROMIESECIE |1 2021. GODINU

Tankerska Next Generation

- ZapOSIenle Dnevna vozarlna (USD/dan)
izgradnje

ICE class viw
Velebit 2011. MR produkt SPOT trziste SPOT (od kolovoza 2021.)
. ICE class _—
Vinjerac 2011. MR produkt Clearlake 15.250 (do svibnja 2022.)
Vukovar 2015. Eko MR produkt EXXON 17.050 (do kolovoza 2023.)
Zoilo 2015. Eko MR produkt SPOT trziste SPOT (od svibnja 2021.)
Dalmacija 2015. Eko MR produkt SPOT trziste SPOT (od srpnja 2020.)
Pag 2015. Eko MR produkt SPOT trziste SPOT (od srpnja 2020.)
Vukovar Zoilo
Tanker je tijekom srpnja 2020. obavio redoviti Po zavrSetku redovitog petogodisSnjeg remonta

petogodisnji remont i ugradnju BWTS uredaja, nakon
Cega je u kolovozu 2020. isporucen unajmitelju Exxon
Mobil (,Exxon”) sukladno zakljuéenom brodarskom
ugovoru na vrijeme u periodu od tri godine u iznosu od
17.050 USD po danu s opcijom produzetka za jos jednu
godinu po 18.000 USD po danu.

Velebit

Petogodisnji remont i ugradnja BWTS uredaja za MT
Velebit je obavljena u Q2/2021, nakon cega je
zakljuc¢en kratkorocni brodarski ugovor na vrijeme sa
Trafigura Maritime Logistics (,Trafigura”). Po isteku
ugovora, brod je zaposlen na ,spot” trzistu.

izvrSenog u Q3 2020. godine za m/t Zoilo je sredinom
studenog 2020. zaklju¢en brodarski ugovor na vrijeme s
unajmiteljem CSSA Chartering Shipping Services SA
(,CSSA”) s maksimalnom mogucnosc¢u trajanja do 12
mjeseci u unajmiteljevoj opciji s eskalirajuéom ratom
vozarine. Po zavrSetku istog ugovora sredinom svibnja
2021. brod je prebacen na ,spot” trziste.

Dalmacija

Po isteku brodarskog ugovora na vrijeme sa Trafigura
Maritime Logistics (,Trafigura”) u Q3/2020, za m/t
Dalmaciju je obavljen redoviti petogodisnji remont,
nakon ¢ega je brod pretezno zaposlen na ,spot” trzistu.
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Q1 2021. Q2 2021. Q3 2021. Q4 2021. FY 2021.

Operativni podaci flote

OPERATIVNI PODACI FLOTE Q4 2020. FY 2020.

TCE neto vozarina (USD/dan) 11.403 10.600 14.219 10.088 12.382 14.250 11.763
Dnevni operativni troskovi broda 7.315 6.967 6.426 6.909 7.351 6.823 6.897
(Usb/dan)

Operativni dani 552 540 546 552 552 2.196 2.190
Dani prihoda 528 514 516 542 520 2.079 2.093
Uposlenost flote (%) 95,7% 95,2% 94,5% 98,2% 94,3% 94,7% 95,6%
Tankerska Next Generation se strateski, Prosjecne TCE neto dnevne vozarine u voda morao je biti ugraden do trenutka Na temelju obavljenih dokovanja,

prilikom  zapoSljavanja flote, vodi 2021. godinl iznose 11.763 USD, a kada je potrebno obnoviti IOPP mozemo konstatirati da su realizirani
konzervativnim pristupom ugovaranja prosjec¢ni dnevni operativni troSkovi (International Oil Pollution Prevention) troSkovi u skladu s planiranim. Drugim
najmova za svoje brodove Sto je brodova za 2021. godinu iznose 6.897 certifikat Sto za TNG d.d. znaci da su se rijeCima, prosje¢an troSak isporuke i
potvrdeno u uvjetima rastuceg trzista uUsD. sustavi ugradivali na brodove pratedi ugradnje BWTS i troSak dokovanja za pet
kada su kljuéni najmovi bili ugovarani. ciklus petogodisnjih obveznih remonta brodova iznosi po brodu priblizno 1,9
Tada sklopljeni ugovori na vrijeme Tijekom cCetvrtog tromjesecja 2021. koji je krenuo od sredine 2020. godine. mil. USD, uz napomenu da je ECO tanker

omogucili su TNG d.d. da u tom periodu
ostvaruje rezultate iznad prosjeka trzista
brodarskog trzista vremenskog najma. U
cetvrtom tromjesecju su tankeri bili
zaposleni brodarskim ugovorima na
vrijeme, i to svega 152 dana od 552 dana
prihoda, odnosno 27,5% prihodovnih,
dana uslijed boravka m/t Vinjerca u
suhom doku.

zabiljezeno je ukupno 31,6 dana bez
prihoda, odnosno off-hire dana, koji
otpadaju na odlazak m/t Vinjerca u
remont.

Konvencija o balastnim  vodama
Medunarodne pomorske organizacije
stupila je na snagu 8. rujna 2017. godine.
Odobreni sustav za prociséenje balastnih

*QOperativni dani = broj kalendarskih dana u razdoblju pomnoZen sa brojem brodova u floti
*Dani prihoda = broj operativnih dana umanjen za dane prekida ugovora (eng. off hire days) i dane provedene u remontu
*Uposlenost flote (%) = broj dana prihoda / broj operativnih dana

Tijekom 2020. i 2021. godine BWTS
sustav ugraden je u pet od Sest tankera
koja su obavila svoj redovni petogodisnji
remont (m/t Zoilo, m/t Vukovar, m/t
Pag, m/t Velebit i m/t Vinjerac; dok je
m/t Dalmacija imala implementiran
,BWTS” josS od isporuke).

Dalmacija isporucen iz brodogradiliSta
kao novogradnja sa vel
implementiranim uredajem za
procis¢avanje balastnih voda, te je sami
trosak dokovanja za Dalmaciju iznosio
0,77 mil. USD.
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Sazetak financijske pozicije

TN

Tankerska Next Generation

Tankerska Next Generation zavrsila je 2021. godinu Sukladno svojoj strategiji ocuvanja financijske

s omjerom zaduZenosti od 47%. Omjer zaduZenosti | stabilnosti i likvidnosti, Drudtvo je ovim (mil.)

je u skladu s poslovhom strategijom Drustva. refinanciranjem, uz prethodno ostvareno $90

Sukladno otplatnim planovima, ocekujemo kako ce refinanciranje u Q4/2020, u potpunosti provelo $80

se stupanj zaduzenosti u buduénosti kontinuirano plan refinanciranja  kreditnih  obveza koje S70

snizavati redovitim smanjenjem zaduZzenosti prema dospijevaju u 2021. i 2022. godini, i time osiguralo $60

kreditorima. Tijekom prvog tromjesecja 2021. refinanciranje za cijelu flotu po konkurentnim $50 |-

potpisan je dugorocni ugovor o kreditu u ukupnom uvjetima za predstojece petogodisnje razdoblje. 2:8 :

iznosu od USD 35,3 milijuna. Kredit je sklopljen s $20 |-

dosadasnjim kreditorom ABN AMRO Bank N.V. na Tijekom Cetvrtog tromjesecja Drustvo je ugovorilo $10 L

rok od 5 godina, a iskoristen je za prijevremeno dodatni revolving kredit s povezanim drustvom u S0

zatvaranje postojeceg kredita koji dospijeva u iznosu USD 3,0 milijuna za potrebe financiranja Obveze po Novac i nov. Neto dug

sije¢nju 2022. godine, a kojim su dijelom financirani obrtnog kapitala. Na izvjestajni datum, s povezanim kreditima ekvivalenti

M/T Velebit, M/T Vinjerac, te akvizicija novogradnje drustvom od ukupno ugovorenih USD 9 milijuna

M/T Pag tijekom 2015. godine. revolving kredita, iskoristeno je USD 9 milijuna. 31.12.2020. 31.03.2021. M 30.06.2021
m30.09.2021 m31.12.2021

HRK 000 UsD 000

SAZETAK FINANCIJSKE

Aol 31.03.2021. | 30.06.2021. | 30.09.2021. | 31.12.2021. | 31.12.2020. | 31.03.2021. | 30.06.2021. | 30.09.2021. | 31.12.2021.
Obveze po kreditima 471.431 505.524 496.986 502.060 536.385 76.792 78.392 79.007 78.123 80.737
Novac i novéani ekvivalenti 34.804 47.900 51.244 43.451 55.433 5.669 7.428 8.146 6.761 8.344
Neto dug 436.627 457.624 445.742 458.609 480.952 71.123 70.964 70.861 71.362 72.393
Kapital i rezerve 578.496 598.268 588.055 592.009 548.290 94.233 92.773 93.485 92.120 82.530
Omjer zaduZenosti

Neto dug / (Kapital i 43% 43% 43% 44% 47% 43% 43% 43% 44% 47%

rezerve + Neto dug)
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Racun dobiti i gubitka TNG

Tankerska Next Generation

RACUN DOBITI | GUBITKA ZA RAZDOBLIE HRK 000 USD 000
OD 1. SUECNJA DO 31. PROSINCA 2021.
nerevidirano Q4 Q4 Q4
2020 2021 FY 2020 FY 2021 2020 FY 2020 FY 2021

Prihodi brodova 51.244 78.768 236.956 253.869 8.050 11.915 35.445 39.775
Ostali prihodi 1 6.342 3.965 6.683 = 955 619 1.009
Prihodi od prodaje 51.245 85.110 240.921 260.552 8.050 12.870 36.064 40.784
Provizije i troskovi povezani s putovanjima (12.752) (36.239) (38.056) (97.419) (2.025) (5.471) (5.825) (15.157)
Operativni troskovi brodova (25.868) (26.537) (99.087) (95.898) (4.038) (4.058) (14.984) (15.104)
Op¢i i administrativni troSkovi (1.248) (1.604) (6.001) (6.240) (196) (246) (904) (982)
Ostali troskovi (165) 1 (510) (1.926) (25) : (77) (303)
Ukupni operativni troskovi (40.033) (64.380) (143.654) (201.483) (6.284) (9.775) (21.790) (31.546)
Amortizacija (13.284) (13.887) (52.792) (52.668) (2.102) (2.109) (8.027) (8.264)
Uskladenje vrijednosti brodova (55.676) (65.466) (55.676) (65.466) (9.069) (9.854) (9.069) (9.854)
Operatnadobit@m) | (an| o] (uaon| ool (|  @ses]  G@aw|  @sm
Neto rashodi od kamata (3.849) (4.677) (19.605) (17.810) (601) (722) (2.930) (2.806)
Neto prihodi (rashodi) od tecajnih razlika (912) (3.477) (878) (10.114) (161) (483) (155) (1.522)
weoson || ol oasa] oo
Ostala sveobuhvatna dobit (31.531) 23.058 (54.473) 56.845 (10) (268) 1.515
Ukupna sveobuhvatna dobit (94.040) (43.719) (86.157) (30.144) (10.177) (10.341) (5.907) (11.693)
:;’:;:Zf;gn‘;ag(;r:)b“’j dionica, osnovnih i 8.707 8.705 8.709 8.705 8.707 8.705 8.709 8.705
Neto dobit po dionici, osnovna i (7.18) (7.67) (3.64) (9,99) (1.17) (1.16) (0,68) (1,52)

razrijedena
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Izvjestaj o financijskom polozaju I NG
POLOZAJU NA DAN

UsD 000

31. PROSINCA 2021.
nerevidirano

31.12.2020. 30.06.2021. 30.09.2021. 31.12.2021.

31.12.2020. 30.06.2021. 30.09.2021. 31.12.2021.

Dugotrajna imovina 1.002.442 1.020.324 1.030.568 1.002.146 163.290 162.203 160.361 150.845
Brodovi u funkciji 992.995 1.009.856 1.025.181 1.001.749 161.751 160.539 159.522 150.785
Materijalna imovina u pripremi 8.951 10.020 422 - 1.458 1.593 773 -
Ostala dugotrajna imovina 496 448 4.965 397 81 71 66 60
Kratkotrajna imovina 81.888 99.337 86.007 125.380 13.339 15.792 13.383 18.872
Zalihe 9.022 10.148 13.492 14.004 1.470 1.613 2.099 2.108
Potrazivanja 33.838 30.968 23.032 50.796 5.512 4923 3.584 7.646
Novac i novcani ekvivalenti 34.804 51.244 43.451 55.433 5.669 8.146 6.761 8.344
Ostala kratkotrajna imovina 4.224 6.977 6.032 5.147 688 1.110 939 774
Kapital i rezerve 578.496 588.055 592.009 548.290 94.233 93.485 92.120 82.530
Temeljni kapital 436.667 436.667 436.667 436.667 67.500 67.500 67.500 67.500
Pricuve 85.065 99.713 118.852 141.910 19.024 19.037 20.056 20.539
ZadrZana dobit 56.764 51.675 36.490 (30.287) 7.709 6.948 4.564 (5.509)
Dugorocne obveze 395.803 466.986 486.735 469.695 64.473 74.238 75.738 70.699
Obveze po kreditima 395.803 466.986 486.735 469.695 64.473 74.238 75.738 70.699
Kratkorocne obveze 110.031 64.620 37.831 109.541 17.923 10.272 5.886 16.488
Obveze po kreditima 75.628 30.000 15.325 66.690 12.319 4.769 2.385 10.038
Dobavljaci 18.688 18.456 13.078 26.857 3.044 2.934 2.034 4.043
Ostalo 15.715 16.164 9.428 15.994 2.560 2.569 1.467 2.407

Ukupno kapital i obveze 1.084.330 1.119.66 1.116.57 1.127.526

176.629 177.99 173.744 169.71
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Izvjestaj o novéanom tijeku TNG

Tankerska Next Generation

HRK 000 USD 000

1ZVJESTAJ O NOVECANOM TIJEKU
ZA 2021. GODINU 1 Qe
Nerevidirano Q ai-Q A Qi-a3 s

2021 2021 2021 2021 2021
Dobit prije poreza (9.463) (5.027) (20.212) (86.989) (1.446) (751) (3.135) (13.208)
Amortizacija 12.765 25.568 38.781 52.668 2.022 4.077 6.155 8.264
Promjene u radnom kapitalu 5.016 (1.583) (4.179) (14.561) 897 (397) (723) (1.982)
Ostale promjene 3.252 1.858 10.364 76.156 32 46 1.118 10.692
Novcani tijek od poslovnih aktivnosti 11.570 20.816 24.754 27.274 1.505 2.975 3.415 3.766

Novcani primici od investicijskih aktivnosti - - - = . | d .

Novcani izdaci od investicijskih aktivnosti (8.386) (18.081) (24.086) (31.669) (1.341) (2.702) (3.653) (5.026)
Novcani tijek od investicijskih aktivnosti (8.386) (18.081) (24.086) (31.669) (1.341) (2.702) (3.653) (5.026)
Novcani primici od financijskih aktivnosti 493.659 512.381 521.919 551.573 78.392 81.392 82.892 87.392
Novcani izdaci od financijskih aktivnosti (483.747) (498.677) (513.940) (526.550) (76.797) (79.187) (81.561) (83.456)
Novcani tijek od financijskih aktivnosti 9.912 13.704 7.978 25.023 1.595 2.205 1.330 3.935
Neto promjene u novcanom tijeku 13.096 16.440 8.647 20.628 1.759 2.477 1.093 2.676
Novac i nov¢ani ekvivalenti s pocetka razdoblja 34.804 34.804 34.804 34.804 5.669 5.669 5.669 5.669
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Izvjestaj o promjenama kapitala TNG

Tankerska Next Generation

57 & Ostale rezerve| Rezerve
IZVIESTAJ O PROMIENAMA Temelini | Zadrs i ostal d IZVIESTA) O PROMIENAMA Temeljni| Zadrzana i ostala od
< emeljni | Zadrzana i ostala o] =
- - L Ukupno VLASNICKE GLAVNICE . . o Ukupno
VLASI\_"(_:KE GLAVNICE kapital | dobit |sveobuhvatna | te¢ajnih 2 idi kapital |  dobit |sveobuhvatna| tecajnih
nerevidirano dobit razlika hereviairano dobit razlika
i iiecni Fuj Za razdoblje od 1. sijecnja do 31. oZujka
2 zri“mb'le od1.sijecnjado3l.ozuika v 000 HRKOOO HRKOOO ~HRK000 HRKO0O o> " jecn ! USD000  USD 000 USD000 USD000  USD 000
Stanje na dan 1. sijecnja 2021. godine 436.667 56.764 128.544  (43.479) 578.496 Stanje na dan 1. sijeénja 2021. godine 67.500 7.709 19.867 (843) 94.233
Neto dobit razdoblja - (9.463) = . (9.463) Neto dobit razdoblja - (1.446) = s (1.446)
Promjene kapitala o © © S - Promjene kapitala © o o - .
Promjene ostalih rezervi = (32) = : (32) Promjene ostalih rezervi - (5) = - (5)
Promjene ostale sveobuhvatne dobiti = = - 29.267 29.267  promjene ostale sveobuhvatne dobiti - = (9) (9)
Stanje na dan 31. oZujka 2021. godine 436.667 47.269 128.544 (14.212) 598.268 Stanje na dan 31. o3ujka 2021. godine 67.500 6.258 19.867 (852) 92.773
;3 zr:zdoblle od 1. travnja do 30. lipnja HRK000  HRK 000 HRK000 HRK000 HRK 000 igzriz“b'je i USD000  USD 000 USD 000 USDO00  USD 000
Stanje na dan 1. travnja 2021. godine 436.667 47.269 128.544 (14.212) 598.268 Stanje na dan 1. travnja 2021. godine 67.500 6.258 19.867 (852) 92.773
Neto dobit razdoblja = 4.436 - - 4.436 Neto dobit razdoblja R 695 R - 695
Promjene kapitala - - - § 7 Promjene kapitala - - = = .
Promjene ostalih rezervi = (30) = . (30)  promjene ostalih rezervi - (5) - = (5)
Promjene ostale sveobuhvatne dobiti = = - (14619) (14619  promjene ostale sveobuhvatne dobiti . . = 22 22
Stanje na dan 30. I|pnja 2021. godine 436.667 51.675 128.544 (28.831) 588.055 Stanje na dan 30. Iipnja 2021. godine 67.500 6.948 19.867 (830) 93.485
Za razdoblje od 1. srpnja do 30. rujna 2021. HRK 000 HRK 000 HRK000 HRK000 HRK 000 Za razdoblje od 1. srpnja do 30. rujna 2021.  USD 000 USD 000 USD 000 USD 000 USD 000
Stanje na dan 1. srpnja 2021. godine 436.667 51.675 128.544 (28.831) 588.055 Stanje na dan 1. srpnja 2021. godine 67.500 6.948 19.867 (830) 93.485
Neto dobit razdoblja - (15.185) - - (15.185) Neto dobit razdoblja - (2.384) = = (2.384)
Promjene kapitala - - - i i Promjene kapitala - - - - i
Promjene ostalih rezervi = = S i i Promijene ostalih rezervi - - . - d
Promjene ostale sveobuhvatne dobiti - - - 19.139 19139 promjene ostale sveobuhvatne dobiti - > = 1.770 1.770
Stanje na dan 30. rujna 2021. godine 436.667  36.490 128.544  (9.692)  592.009  gyanie na dan 30. rujna 2021. godine 67.500 4.564 19.867 940 92.871
Za razdoblje od 1. listopada do 31. prosinca : N P
e HRK000  HRK 000 HRK000 HRK000 HRK 000 :(a) zr:'zdoblle od1.listopada do31.prosinca . ep ooo USD 000 USDO0O0  USD 000
Stanje na dan 1. Iistopada 2021. godine 436.667 36.490 128.544 (9.692) 592.009 Stanje na dan 1. Iistopada 2021. godine 67.500 4.564 19.867 940 92.871
Neto dobit razdoblja - (e : = (68777)  Neto dobit razdoblja - (10.073) - - (10073)
Promjene kapitala o © o 5 . Promjene kapitala - - - - d
Promjene ostalih rezervi o = © S - Promjene ostalih rezervi - - - - .
Promjene ostale sveobuhvatne dobiti - - - 23.058 23.058 Promjene ostale sveobuhvatne dobiti = = = (268) (268)
Stanje na dan 31. prosinca 2021. godine 436.667 (30.287) 128.544 13.366 548.290 Stanje na dan 31. prosinca 2021. godine 67.500 (5.509) 19.867 672 82.530
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Izracun neto vrijednosti

1ZRACUN NETO

\EX:E1T Na datum Na datum Na datum Na datum

:’Jgi‘?ﬁfs" 31.12.2020. | 31.03.2021. | 30.06.2021. | 30.09.2021. | 31.12.2021.

\ (ooousp) | (ooousp)| (ooousp)| (ooousp)| (000 usD)
procjena
Ukupna vrijednost flote 146.800 139.350  140.160 141.430 151.680
Investicije - - - - -
Kratkotrajna imovina 7.670 5.151 7.646 6.622 10.528
ez R 81 73 71 66 60
Imovina
Ukupna vrijednost 7.751 5.224 7.717 6.688 10.588
ostale imovine
Novac I noveani 5.669 7.428 8.146 6.761 8.344
ekvivalenti
Obveze po kreditima (76.792) (78.392) (79.007) (78.123) (80.737)
Neto dug (71.123) (70.964)  (70.861)  (71.362)  (72.393)
Ostale dugoroc¢ne obveze - - - - -
Ostale kratkoro¢ne
s (5.604) (3.910) (5.503) (3.501) (6.450)
DB e (5.604) (3.910) (5.503) (3.501) (6.450)

ostalih obveza

NETO VRIJEDNOST
IMOVINE 77.824 69.700 71.513 73.255| m

Prosjecni vagani broj

dionica, osnovnih i 8.709.407 8.706.421 8.705.817 8.705.549 8.705.549
razrijedenih
Neto vrijednost imovine 8,94 8,01 8,21 8,41 9,58

po dionici (USD)

NEREVIDIRANI FINANCLSKI IZVIESTAJI ZA
CETVRTO TROMIESECIE |1 2021. GODINU

KUUCNI KOMENTARI:

IzraCun vrijednosti operativhe flote
kompanije koji se bazira na prosje¢nim
vrijednostima u industriji za specifi¢an

tip broda, u osnovi pretpostavka
sadrzava i sposobnost generiranja
prihoda svake pojedine jedinice

uzimajuéi u obzir trenutno ostvarive
vrijednosti vozarina koje se mogu postici
zaposljavajuéi takav tip broda u
trenutku vrednovanja.

Prevladavajuée vozarine kod ugovora na
vrijeme osciliraju ovisno o sezonalosti i
godini te i na taj nacin odraZavaju
promjene u vozarinama, ocekivanja o
buduéim vozarinama i druge ¢imbenike.
Stupanj volatilnosti  vozarina  kod
ugovora na vrijeme nizi je za
dugorocnije ugovore nego za
kratkorocnije.

Prihodovni potencijal TNG-a uobicajeno
je bio uravnotezen ,time charter”
ugovorima ¢ime je znacajno ublazena
uobicajena volatilnost vozarina vidljiva i
tijekom prethodnih godina, a osobito u
2020.i2021. godini.

Tankerska Next Generation

Strategija zaposljavanja flote, koja
preferira srednjorocne brodarske
ugovore na vrijeme, ograniena je
kratkorocnom volatilnos¢u koja se
oCituje u promjenama vozarina i
konacno u volatilnosti  vrijednosti

imovine Drustva.

Korekcije na trziStu vozarina odrazile su
se i na trenutne procjene vrijednosti
brodova u transakcijama kupnje i
prodaje. Vrijednost flote na 31. prosinca
2021. godine iznosi 151,7 milijuna USD,
$to u nepromijenjenim ostalim uvjetima
daje NAV po dionici od 9,58 USD.

Procjena neto vrijednosti imovine
temeljena je na trenutnim trziSnim
uvjetima, i tipicnim prihodovnim i

troSkovnim pretpostavkama za tipicni,
odnosno prosje¢ni MR produkt tanker i
ne odrazava specificnosti flote TNG-a te
ocCekivanja menadZmenta vezana uz
promjene i oporavak na trZistu vozarina i
trzistu naftnih derivata kao i rastu i
razvoju flote u ovom segmentu u
dostupnim sektorskim analizama.
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NEREVIDIRANI FINANCLSKI IZVIESTAJI ZA
CETVRTO TROMIESECIE |1 2021. GODINU

OBJAVE U 2021. GODINI UPRAVA | NADZORNI ODBOR

19.02.2021 Najava sjednice Uprave i Nadzornog odbora

25.02.2021 Odrzana sjednica Uprave i Nadzornog odbora Na dan 31. prosinca 2021. Upravu Cini jedini ¢lan Uprave John Karavanic.
15.03.2021 Potpisan ugovor o dugoro¢nom kreditu u iznosu od USD 35,3 milijuna

31.03.2021 Obavijest o stjecanju vlastitih dionica Tijekom 2021. godine nije bilo promjena u Nadzornom odboru Drustva.

07.04.2021 Obavijest o stjecanju vlastitih dionica

22.04.2021 Najava sjednice Uprave i Nadzornog odbora
28.04.2021 Odrzana sjednica Uprave i Nadzornog odbora
28.04.2021 Informacija u vezi s vlastitim dionicama (¢l. 474. ZTK)
21.05.2021 Obavijest o stjecanju vlastitih dionica

21.05.2021 Poziv na Glavnu Skupstinu Drustva

02.07.2021 Odrzana redovna Glavna skupstina

22.07.2021 Najava sjednice Uprave i Nadzornog odbora GRAFICKI PRIKAZ ODNOSA S POVEZANIM STRANAMA
29.07.2021 Odrzana sjednica Uprave i Nadzornog odbora

22.07.2021 Najava sjednice Uprave i Nadzornog odbora

29.07.2021 Odrzana sjednica Uprave i Nadzornog odbora

22.10.2021 Najava sjednice Uprave i Nadzornog odbora 9o oo
28.10.2021 Odrzana sjednica Uprave i Nadzornog odbora --- 1l -- -

Nadzorni odbor cine Ivica Pijaca, predsjednik, Mario Pavi¢, zamjenik
predsjednika, i ¢clanovi Josko Milisa, Nikola Koscica, te Dalibor Fell.

]
INSTITUCIONALNI | |
1

I
1
: PRIVATNI INVESTITORI T:r:g‘snzsat?
Yoe © - ©
VLASNICKA STRUKTURA 9% 1%
NI . o A Fyref Udio Tjrw
Dionicari 31. prosinca 2021. Broj dionica (u%) . Hrvatska |
Tankerska Plovidba d.d. 4.454.994 51,01% TNG International
PBZ Croatia Osiguranje OMF Kat. B 839.000 9,61% Mafsha: Islands
Erste Plavi OMF Kat. B 808.000 9,25% s I
Raiffeisen OMF Kat. B 752.036 8,61% . I 2 = - .
ontana (] 'ukovar ilo a
Raiffeisen DMF 372.103 4,26% Shipping Comp. Shipp-i;!g!%omp hlpy-n:—g.LLC h;pp?ng LLC Shippin: LLe
th:drh Llll;:drla Marshall Islands Marshall Islands Marshall Islands
Ostali institucionalni i privatni investitori 1.507.212 17,26% SR = . g ”
——
Total 8.733.345 100,00% ! _ ) | 1
Vinjerac Velebit Dalmacija Vukovar Zoilo Pag
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Trgovinski podaci dionice TPNG na ZSE TNG

Tankerska Next Generation

DIONICA TPNG-R-A

Temeljni kapital Drustva iznosi 436.667.250,00 HRK i podijeljen je na 8.733.345

K je cij i TPNG-R-A u 2021. ini
redovnih nematerijaliziranih dionica, bez nominalnog iznosa, od kojih svaka retanje cijene | prometa G u 2021. godini

dionica daje jedan glas na Glavnoj skupstini drustva. HRK 100 HRK 3,000
HRK 90

Dionice Drustva s oznakom TPNG—-R-A uvrStene su u Sluzbenu kotaciju HRK 80 - HRK 2,500

Zagrebacke burze. Uprava je u listopadu 2020. godine donijela odluku o

pokretanju novog Programa otkupa vlastitih dionica (dalje u tekstu: Novi HRK 70 " HRK 2,000

Program) na temelju ovlastenja Glavne skupstine iz kolovoza 2020. godine, i to s HRK 60

pocetkom dana 2. studenog 2020., a zavrSetkom dana 2. studenog 2021. godine, HRK 50 HRK 1.500

kada je program zavr3en. IS A AN '
HRK 40 "~ "\vmm

. . v . - HRK 1,000

Tijekom 2021. godine Drustvo je na uredenom trziStu ZSE otkupilo ukupno 1.399 HRK30 -+

vlastitih dionica koje ¢ine 0,016% temeljnog kapitala. Za navedeno stjecanje HRK 20

vlastitih dionica Drustvo je izdvojilo protuvrijednost u iznosu od 63.553 HRK. Na HRK 10 r HRK 500

dan 31. prosinca 2021. godine Drustvo je imalo 28.319 vlastitih dionica koje ¢ine

0,3243% temeljnog kapitala. HRK 0 Tt * L * HRK 0

N N @ N W R X O
U 2021. godini dionica TPNG-R-A ostvarila je najveéi godisnji promet od uvrstenja, ° > A & ¢
i to uiznosu 25,52 milijuna kuna. TrziSna kapitalizacija na 31.12.2021. iznosi 363,9 Cijena u HRK Promet u 000 HRK

milijuna kuna.

TPNG na ZSE
FY 2016. FY 2017. FY 2018. FY 2019. FY 2020. FY 2021.
Promet (mil.) 14,7 4,1 1,5 5,9 17,2 25,5
Zakljucna cijena 75,00 54,00 38,80 47,20 43,00 41,80
Najvisa cijena 79,99 84,89 57,00 49,60 60,00 49,80
Najniza cijena 66,00 54,00 33,40 28,80 36,00 37,20
Prosjecna cijena 72,78 70,88 43,61 39,98 48,59 42,30
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Upravljanje rizicima

Politika upravljanja rizicima u Tankerskoj Next
Generation, povezana je s upravljanjem financijskim
sredstvima, a moze se ukratko prikazati kako slijedi:

Valutni rizik

Valutni rizici uklju€uju transakcijski rizik, a to je rizik
negativnog utjecaja promjena valutnih tecajeva u
odnosu na kunu na novéane tijekove TNG-a iz
komercijalnih aktivnosti i bilan¢ni rizik, a to je rizik da
vrijednost neto monetarnih sredstava u stranim
valutama bude niZa prilikom preracunavanja u kune
kao posljedica promjene valutnih tecajeva.

TNG posluje u medunarodnom okruzju i izloZzeno je
promjenama vrijednosti americkog dolara (USD) jer je
znacajan dio potrazivanja i prihoda iz inozemstva
nominiran u USD. TNG trenutno ne koristi aktivne
oblike zastite od utjecaja promjena valutnog tecaja, jer
se nalazi u prirodnoj ,hedge” poziciji, gdje poslovni
model omoguéava minimiziranje ovog rizika, jer su
prihodi i troSkovi kompanije, kao i imovina te krediti u
najznacajnijem dijelu, u istoj valuti.

Kamatni rizik

Kamatni rizik je rizik promjene vrijednosti financijskog
instrumenta uslijed promjena kamatnih stopa na
trzistu. Kamatni rizik sadrzan u tijeku novca odnosi se
na rizik kolebljivosti kamatnih rashoda po financijskim
instrumentima tijekom razdoblja. Buduci da TNG nema
znacajnu imovinu koja ostvaruje prihod od kamata,
prihodi TNG-a i nov€ani tok iz poslovnih aktivnosti nisu
u znacajnoj mijeri ovisni o promjenama trzisnih
kamatnih stopa. Kamatni rizik TNG-a proizlazi iz

NEREVIDIRANI FINANCUSKI IZVIESTAJI ZA
CETVRTO TROMIESECIE |1 2021. GODINU

dugorocnih kredita. TNG je izlozen kamatnom riziku s
obzirom da su primljeni dugorocni krediti odobreni s
varijabilnom kamatnom stopom.

Kreditni rizik

Kreditni rizik odnosi se na rizik neispunjenja obveza
strane u financijskom instrumentu koja time drugoj
strani nanosi financijski gubitak. Najvedéa izloZenost
kreditnom riziku izrazena je najviSom vrijednoséu
svake stavke financijske imovine iskazane u izvjestaju
o financijskom poloZaju. Osnovna financijska imovina
TNG-a sastoji se od novca i stanja na racunima u
bankama, potraZivanja od kupaca i ostalih potraZivanja
te ulaganja. Kreditni rizik sadrzan u likvidnim
sredstvima je ogranicen jer je, sudeci prema ocjenama
vecine medunarodnih agencija, uglavnhom rije¢ o
bankama visokog kreditnog rejtinga.

Rizik likvidnosti

Odgovornost za upravljanje rizikom likvidnosti snosi
Uprava koja postavlja odgovarajuéi okvir za upravljanje
rizikom likvidnosti s ciljem upravljanja kratkoro¢nim,
srednjorocnim i dugorocnim zahtjevima financiranja i
likvidnosti. Rizik likvidnosti, koji se smatra rizikom
financiranja, je rizik suo¢avanja TNG s potesko¢ama u
naplati sredstava koja su joj potrebna da bi ispunila
svoje obveze po osnovi financijskih instrumenata. TNG
ima znacajne iznose dugoroc¢nih kamatonosnih obveza
po kreditima s varijabilnom stopom koji ga izlazu riziku
tijeka novca. Drustvo upravlja rizikom likvidnosti
odrzavajuéi adekvatne rezerve i kreditne linije
kontinuirano usporedujuci planirani i ostvareni tijek
novca uz pracenje dospijec¢a potrazZivanja i obveza.

Tankerska Next Generation

Cjenovni rizik

Poslovanje TNG-a izlozeno je cjenovnom riziku
povezanom sa promjenama vrijednosti vozarine.
Dnevna vozarina (izrazena u dolarima po danu)
povijesno gledajuéi je veoma promjenjiva. Promjene u
vrijednosti  vozarine utjeCu na  svakodnevno
poslovanje.

TNG nastoji smanijiti izloZenost promjenama cjenovnog
rizika vozarina na nacin da poslovna aktivnost brodova
u floti ovisi o viSe razli¢itih naruditelja i strategije
zaposljavanja Sto dovodi do poboljsanja ekonomije
obujma i optimizacije zemljopisnog poloZaja flote.

Operativni rizici

Zbog rizika koji su uklju¢eni u pomorski prijevoz
naftnih proizvoda, kao i zbog vrlo strogih zahtjeva od
strane velikih naftnih kompanija, sigurnost i postivanje
okolisa su medu klju¢nim operativnim prioritetima.
Upravitelj flote Tankerska Plovidba upravlja brodovima
na nacin kojim osigurava maksimalnu zastitu sigurnosti
i zdravlja zaposlenika, javnosti i okolisa. TNG i
upravitelj flote aktivno upravljaju rizicima koji utjecu
na poslovanje TNG-a te su posveceni eliminiranju
incidenata koji bi ugrozavali sigurnost i integritet flote.
Upravitelj flote koristi program upravljanja rizicima
koji izmedu ostalog ukljucuje alate za racunalno
potpomognutu analizu rizika, programe za odrzavanje i
procjene te programe struénog osposobljavanja
pomoraca uz razli¢ite radionice za pomorce.
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Upravljanje rizicima

Vozarine

Vozarine iz brodarskih ugovora na vrijeme obi¢no su
fiksirane za vrijeme trajanja najma. Brodovi zaposleni
kroz ovakve ugovore, kroz odredeno vremensko
razdoblje, omogucéavaju predvidljivije novcéane
tokove tijekom tog vremenskog razdoblja i ostvaruju
konzervativne razine profitabilnosti. Prevladavajuce
vozarine variraju sezonski iz godine u godinu
odrazavajuci promjene visine vozarine ,,spot” trzista,
ocekivanja o buduéim vozarinama na ,,spot” trzistu i
drugih cimbenika. Stupanj promjenjivosti vozarina
kod brodarskih ugovora na vrijeme je nizi kod
dugorocnijih ugovora za razliku od kracih ugovora
kod kojih je volatilnost izrazenija. Strategijom
zaposljavanja brodova, koja se uglavnom oslanja na
zaposlenja od 12 mjeseci navise, kompanija mitigira
ovu vrstu rizika.

TNG i upravitelj flote u svom poslovanju primjenjuju
sljedece standarde, strategije i osiguranja:

* SO 9001 standard za garanciju kvalitete

* |SO 14001 standard za upravljanje okolisSem,

* SO 50001 standard upravljanja energijom i

* OHSAS 1800 standard za sustav upravljanja
zdravljem i sigurnoséu na radu,

* ISM Code Medunarodni kodeks
sigurnoscu.

upravljanja

NEREVIDIRANI FINANCUSKI IZVIESTAJI ZA
CETVRTO TROMIESECIE |1 2021. GODINU

Poslovna strategija Drustva

Strategija Drustva je biti pouzdan, ucinkovit i
odgovoran pruzatelj usluga pomorskog prijevoza
naftnih preradevina, a poslovni model Tankerske
Next Generation podrazumijeva organizaciju
operativnog poslovanja koje ¢e omoguciti ostvarenje
cilieva zacrtanih strategijom i maksimiziranje
vrijednosti dionicara.

Poslovanje pociva na pravovremenom stjecanju
tankera, ¢ime se osigurava efikasno koriStenje
prikupljenog kapitala i minimizira zaduZenost. U
osnovi upravljanja flotom je poveéanje novcanog
tijeka i profitabilnosti kroz outsourcing vecine
upravljackih funkcija i usluga ¢ime se zadrzava
fleksibilna i jednostavna organizacijska struktura
neoptere¢ena dodatnim opéim troSkovima. Na ovaj
nacin ¢ée se omoguditi efikasno upravljanje imovinom
i obvezama kompanije te osigurati stabilni povrat
dionicarima u obliku dividende.

Strategija odabira unajmitelja

Financijska  stabilnost unajmitelja i njegova
pouzdanost je vazan faktor koji utjeCe na rizik
ugovaranja brodarskih ugovora. Rizik takve vrste TNG
minimizira pruzajuéi usluge prijevoza velikim
energetskim kompanijama, velikim trgovcima naftom
i njenim preradevinama, velikim proizvodacima nafte
i naftnih  preradevina, te drugim iskljucivo
renomiranim subjektima koji imaju snaznu reputaciju
i tradiciju poslovanja u pomorskom prijevozu.

TN

Tankerska Next Generation

Osiguranja

Pomorski transport povezan je s potencijalnim
rizikom od velikih gubitaka i obveza, smrti ili ozljede
osoba, kao i Stete na imovini uzrokovane
nepovoljnim vremenskim uvjetima, mehanickim
kvarovima, ljudskim pogreskama, ratom,

terorizmom, piratstvom i drugim okolnostima ili
dogadajima. Prijevoz nafte povezan je i s rizikom od
oneciséenja, ali i prekida poslovanja zbog politi¢kih
nemira, neprijateljstava, Strajkova i bojkota. Osim
toga, uvijek postoji inherentna moguénost morskih
nepogoda koje ukljucuju i izlijevanje nafte te druge
utjecaje na okoli§ pa tako potencijalno postoji i
obveza naknade Stete koje proizlaze iz operative
brodova u medunarodnoj trgovini.

Od takvih rizika TNG je osiguran kod prominentnih
inozemnih osiguravateljskih kuéa specijaliziranih za
usluge zastite od vedine rizika nesreca povezanih s
brodskim operacijama koje provodi TNG.

Drustvo smatra da je trenutnim programom
osiguranja primjereno zasticeno od vedine rizika te
da postoji odgovarajudi stupanj zastite i osiguranja za
naknadu Stete od odgovornosti za zagadenja i
ekoloske Stete. Cilj je odrzavati adekvatnu razinu
osiguranja  potrebnu u  svojim  pomorskim
operacijama i aktivno pratiti sve nove propise i
prijetnje koje mogu zahtijevati od TNG-a da revidira
svoju pokrivenost osiguranjem.
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TROMJESECNI FINANCIJSKI 1ZVJESTAIJI

ZA RAZDOBLIJE OD 1. SUECNJA 2021. DO 31. PROSINCA 2021. GODINE
(NEREVIDIRANO)




T . NEREVIDIRANI FINANCLISKI 1ZVIESTAJI ZA
Izvjestaj uprave o poslovanju CETVRTO TROMJESECJE 1 2021. GODINU

za razdoblje od 1. sije¢nja do 31. prosinca 2021. godine Tankerska Next Generation

01.01.-31.12.2020.] 01.01.-31.12.2021. ®OLOL.-31.12.2020. MOLOL -31.12.2021

Ukupni prihod (HRK) HRK 241.380.155 HRK 267.118.047 HRK300

Prihod iz osnovne djelatnosti / Ukupan prihod 98% 95% 5 HRK 250

Ostali prihodi / Ukupan prihod 2% 5% E HRK 200

Inozemno trziste / Ukupan prihod 100% 100% HRK 150

Domace trziste / Ukupan prihod 0% 0% HRK 100

Materijalni troskovi / Poslovni rashodi 30% 41% HRK 50

Troskovi zaposlenih / Poslovni rashodi 20% 16% HRK - : T
Financijski rashodi / Ukupni rashodi 8% 10% "HRK 50 ﬂ -
Neto marza (13,14%) (33,36%) "HRK 100

Racunovodstvena dobit (HRK 31.682.843) (HRK 86.988.824) “HRK 150

Operativna dobit (EBIT)

(HRK 11.317.160)

Drustvo je u izvjeStajnom

(HRK 59.064.941)

razdoblju ostvarilo kumulativni

Racunovodstvena dobit

Drustvo je u izvjeStajnom razdoblju ostvarilo 267,1 mil. HRK
poslovnih prihoda koji su najveé¢im dijelom rezultat ostvarenih
prihoda od prodaje, te ostvarene prihode po osnovi ukidanja
dijela gubitka iz umanjenja vrijednosti brodova u iznosu od 6,3
mil. HRK.

U istom razdoblju Drustvo je ostvarilo 319,8 mil. HRK poslovnih
rashoda. Najveci dio poslovnih rashoda ¢ine materijalni troskovi
u iznosu od 131,3 mil. HRK, zatim slijede troskovi vrijednosnog
uskladenja dugotrajne imovine (brodova) u iznosu od 65,5 mil.
HRK, troskovi amortizacije u iznosu od 52,8 mil. HRK (od cega
na amortizaciju troskova dokovanja otpada 5,8 mil. HRK),
troskovi osoblja u iznosu od 50,1 mil. HRK, te ostali troskovi u
iznosu od 20,1 mil. HRK.

U razdoblju zavrSenom 31. prosinca 2021. godine financijski
prihodi iznosili su 6,4 mil. HRK, dok su financijski rashodi iznosili
34,3 mil. HRK.

gubitak u iznosu od 87,0 mil. HRK.

Drustvo je svoj temeljni kapital u iznosu od 436,7 mil. HRK
podijelilo na 8,7 mil. odobrenih, izdanih i u cijelosti placenih
obi¢nih dionica bez nominalne vrijednosti.

Temeljem Programa otkupa vlastitih dionica, Drustvo je u
izvjeStajnom razdoblju steklo 1.399 vlastitih dionica.

Detaljni podaci o svakom pojedinom stjecanju vlastitih dionica
javno su objavljeni sukladno odredbama Zakona o trgovackim
drustvima, odredbama Zakona o trZistu kapitala i Pravilima
Zagrebacke burze d. d.

Na dan 31. prosinca 2021. godine Drustvo je imalo 28.319
vlastitih dionica, Sto predstavlja 0,3243% ukupnog broja
dionica. Pri¢uve za vlastite dionice ustrojene su iz zadrzane
dobiti Drustva.

Operativna dobit (EBIT) Ukupni prihodi

Na dan 31. prosinca 2021. godine Drustvo ima sljedeéa drustva
u inozemstvu:

1. Tankerska Next Generation International Ltd.,
Majuro, Marsalovi Otoci;

2. Fontana Shipping Company Limited, Monrovija,

Liberija;

Teuta Shipping Company Ltd., Monrovija, Liberija;

Vukovar Shipping, LLC, Majuro, Marsalovi Otoci;

Zoilo Shipping, LLC, Majuro, Marsalovi Otoci;

Pag Shipping, LLC, Majuro, Marsalovi Otoci.

ok w

U tablici iznad su prikazani neki od najznacajnijih podataka iz
financijskog izvjeStaja za promatrano razdoblje.
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Bilanca

Prilog 1.
OPCI PODACI ZA IZDAVATELJE

Razdoblje izvjestavanja:

01.01.2021 ’ do ’ 31.12.2021

Godina: 2021

Kvartal: 4
Tromjeseéni financijski izvjestaji
Mati&ni broj (MB): 04266838 Oz‘r:;‘je”lf:'rﬁ';z
Matiéni broj 110046753
subijekta (MBS):
Osobniidentifikacijskil 30415968003 LEI:| 74780000Y04HBICIABS3 |
broj (OIB):
Sifra 20859
ustanove:

Twtka izdavatelja:lTankerska Next Generation d.d.

HR |

oStanski broj i mjesto: 23000 Zadar

Ulica i kuéni broj:lBoiidara Petranovica 4

Adresa e-poste: |tng@tng.hr

Internet adresa: |Www,tng.hr

Broj zaposlgmh 134
(krajem

Konsolidirani izvjestaj: KN (KN-nije konsolidirano/KD-konsolidirano)
Revidirano: RN (RN-nije revidirano/RD-revidirano)
Twrtke ovisnih subjekata (prema MSFI): Sjediste:

MB:

r\HJIQUVW:Dl‘V"‘j'C“l Da (Da/Ne) |Tankerska plovidba d.d.

(twrtka knjigovodstvenog servisa)
Osoba za kontakt:|KARAVANIC JOHN

(unosi se samo prezime i ime osobe za kontakt)
Telefon:|023/202-132

Adresa e—poéte:ltng@tng.hl’

Revizorsko druélvo:l

(twrtka revizorskog dru$tva)
Oviasteni revizor:l

(ime i prezime)
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BILANCA

stanje na dan 31.12.2021

u kunama

Obveznik: Tankerska Next Generation d.d.

A) POTRAZIVANJA ZA UPISANI A NEUPLACENI KAPITAL 001 0 0
B) DUGOTRAJNA IMOVINA (AOP 003+010+020+031+036) 002 1.002.441.257 1.002.145.792
1. NEMATERIJALNA IMOVINA (AOP 004 do 009) 003 0 0
1. Izdaci za razvoj 004 0 0
2. Koncesije, patenti, licencije, robne i usluzne marke, softver 005 o 0
i ostala prava
3. Goodwill 006 0 0
4. Predujmovi za nabavu nematerijalne imovine 007 0 0
5. Nematerijalna imovina u pripremi 008 0 0
6. Ostala nematerijalna imovina 009 0 0
1l. MATERIJALNA IMOVINA (AOP 011 do 019) 010 1.002.441.257 1.002.145.792
1. Zemljiste 011 0 0
2. Gradevinski objekti 012 0 0
3. Postrojenja i oprema 013 993.490.420 1.002.145.792
4. Alati, pogonski inventar i transportna imovina 014 0 0
5. BioloSka imovina 015 0 0
6. Predujmovi za materijalnu imovinu 016 3.135.487 0
7. Materijalna imovina u pripremi 017 5.815.350 0
8. Ostala materijalna imovina 018 0 0
9. Ulaganje u nekretnine 019 0 0
1ll. DUGOTRAJINA FINANCIJSKA IMOVINA (AOP 021 do 030) 020 0 0
1. Ulaganja u udjele (dionice) poduzetnika unutar grupe 021 0 0
2. Ulaganja u ostale wijednosne papire poduzetnika unutar 022 0 0
3. Dani zajmovi, depozti i sliéno poduzetnicima unutar grupe 023 0 0
4.Qlaganja u udjele (dionice) dru§tava povezanih sudjeluju¢im 024 0 0
interesom
5. Ulaganja u ostale wrijednosne papire drustava povezanih
Do 025 0 0
sudjelujuc¢im interesom
6. Dani zajmovi, depoziti i slicno drustvima povezanim
sudjeluju¢im interesom 026 0 0
7. Ulaganja u wrijednosne papire 027 0 0
8. Dani zajmovi, depoziti i slicno 028 0 0
9. Ostala ulaganja koja se obracunavaju metodom udjela 029 0 0
10. Ostala dugotrajna financijska imovina 030 0 0
IV. POTRAZIVANJA (AOP 032 do 035) 031 0 0
1. PotraZivanja od poduzetnika unutar grupe 032 0 0
2. Potrazivanja od druStava povezanih sudjeluju¢im interesom 033 0 0
3. PotraZivanja od kupaca 034 0 0
4. Ostala potraZivanja 035 0 0
V. ODGODENA POREZNA IMOVINA 036 0 0
C) KRATKOTRAJNA IMOVINA (AOP 038+046+053+063) 037 78.030.528 120.342.037
I. ZALIHE (AOP 039 do 045) 038 9.022.302 14.003.606
1. Sirovine i materijal 039 9.022.302 14.003.606
2. Proizvodnja u tijeku 040 0 0
3. Gotovi proizvodi 041 0 0
4. Trgovacka roba 042 0 0
5. Predujmovi za zalihe 043 0 0
6. Dugotrajna imovina namijenjena prodaji 044 0 0
7.BioloSka imovina 045 0 0
II. POTRAZIVANJA (AOP 047 do 052) 046 34.204.292 50.905.901
1. Potrazivanja od poduzetnika unutar grupe 047 7.276 0
2. Potrazivanja od druStava povezanih sudjeluju¢im interesom 048 0 0
3. PotraZivanja od kupaca 049 33.838.253 50.796.065
4. Potrazivanja od zaposlenika i ¢lanova poduzetnika 050 26.792 21.308
5. Potrazivanja od drzave i drugih institucija 051 67.116 34.754
6. Ostala potraZivanja 052 264.855 53.774
1ll. KRATKOTRAINA FINANCIJSKA IMOVINA (AOP 054 do 062) 053 6.139.039 20.814.236
1. Ulaganja u udjele (dionice) poduzetnika unutar grupe 054 0 0
2. Ulaganja u ostale wrijednosne papire poduzetnika unutar 055 0 o
grupe
3. Dani zajmovi, depoziti i sli¢éno poduzetnicima unutar grupe 056 0 0
4. Ulaganja u udjele (dionice) drustava povezanih
sudjelujuc¢im interesom 057 0 0
5. Ulaganja u ostale wrijednosne papire drustava povezanih
sudjelujuéim interesom 058 0 0
6. Dani zajmovi, depoziti i sli¢no dru§tvima povezanim
sudjeluju¢im interesom 059 0 0
7. Ulaganja u wrijednosne papire 060 0 0
8. Dani zajmovi, depoziti i sli¢no 061 6.139.039 20.814.236
9. Ostala financijska imovina 062 0 0
IV. NOVAC U BANCI | BLAGAINI 063 28.664.895 34.618.294
D) PLACENI TROSKOVI BUDUCEG RAZDOBLJA | OBRACUNATI 064 3.865.421 5.038.203
E) UKUPNO AKTIVA (AOP 001+002+037+064) 065 1.084.337.206 1.127.526.032
F) IZVANBILANCNI ZAPISI 066 0 0
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PASIVA
A) KAPITAL | REZERVE (AOP 068 do 067 578.497.199 548.289.831
I. TEMELJNI (UPISANI) KAPITAL 068 436.667.250 436.667.250
Il. KAPITALNE REZERVE 069 68.425.976 68.425.976
Ill. REZERVE 1Z DOBITI (AOP 071+072-073+074+075) 070 60.118.250 60.118.250
1. Zakonske rezerve 071 5.118.250 5.118.250
2. Rezerve za Viastite dionice 072 1.578.097 1.641.650
3. Vlastite dionice i udjeli (odbitna stavka) 073 -1.578.097 -1.641.650
4. Statutarne rezerve 074 0 0
5. Ostale rezerve 075 55.000.000 55.000.000
IV. REVALORIZACIJSKE REZERVE 076 0 0
V. REZERVE FER VRIJEDNOSTI | OSTALO (AOP 078 do 082) 077 -43.479.713 13.365.296
1. Fer wrijednost financijske imovine kroz ostalu sveobuhvatnu
dobit (odnosno raspoloZive za prodaju) 078 0 0
2. Uc&inkoviti dio zastite nov€anih tokova 079 0 0
3. UCinkoviti dio zaStite neto ulaganja u inozemstwu 080 0 0
4. Ostale rezerve fer wrijednosti 081 0 0
5. Tecajne razike iz preracuna inozemnog poslovanja 082 -43.479.713 13.365.296
VI. ZADRZANA DOBIT ILI PRENESENI GUBITAK (AOP 084-085) 083 88.448.279 56.701.883
1. Zadrzana dobit 084 88.448.279 56.701.883
2. Preneseni gubitak 085 0 0
VII. DOBIT ILI GUBITAK POSLOVNE GODINE (AOP 087-088) 086 -31.682.843 -86.988.824
1. Dobit poslovne godine 087 0 0
2. Gubitak poslovne godine 088 31.682.843 86.988.824
VIII. MANJINSKI (NEKONTROLIRAJUCI) INTERES 089 0 0
B) REZERVIRANJA (AOP 091 do 096) 090 0 0
1. Rezerviranja za mirovine, otpremnine i slicne obveze 091 0 0
2. Rezerviranja za porezne obveze 092 0 0
3. Rezerviranja za zapocete sudske sporove 093 0 0
4. Rezerviranja za tro§kove obnavljanja prirodnih bogatstava 094 0 0
5. Rezerviranja za tro§kove u jamstvenim rokovima 095 0 0
6. Druga rezenviranja 096 0 0
C) DUGOROCNE OBVEZE (AOP 098 do 108) 097 395.803.103 469.695.100
1. Obveze prema poduzetnicima unutar grupe 098 0 0
2. Obveze za zajmove, depozite i slicno poduzetnika unutar grupe 099 0 59.791.932
3. Obveze prema dru$tvima povezanim sudjelujuéim interesom 100 0 0
4. Obveze za zajmove, depozite i slicno drustava povezanih
sudjeluju¢im interesom 101 0 0
5. Obveze za zajmove, depozite i slicno 102 0 0
6. Obveze prema bankama i drugim financijskim institucijama 103 395.803.103 409.903.168
7. Obveze za predujmove 104 0 0
8. Obveze prema dobavijaima 105 0 0
9. Obveze po vrijednosnim papirima 106 0 0
10. Ostale dugoro¢ne obveze 107 0 0
11. Odgodena porezna obveza 108 0 0
D) KRATKOROCNE OBVEZE (AOP 110 do 123) 109 98.831.679 98.677.540
1. Obveze prema poduzetnicima unutar grupe 110 11.232.172 5.136.508
2. Obveze za zajmove, depozite i slicno poduzetnika unutar grupe 111 0 0
3. Obveze prema dru$tvima povezanim sudjeluju¢im interesom 112 0 0
4. Obveze za zajmove, depozite i slicno drustava povezanih
sudjelujuéim interesom 113 0 0
5. Obveze za zajmove, depozite i slicno 114 0 0
6. Obveze prema bankama i drugim financijskim institucijama 115 75.627.733 66.690.074
7. Obveze za predujmove 116 0 0
8. Obveze prema dobavija¢ima 117 7.459.721 21.734.054
9. Obveze po vrijednosnim papirima 118 0 0
10. Obveze prema zaposlenicima 119 4.329.249 4.946.125
11. Obveze za poreze, doprinose i sli€ana davanja 120 55.620 55.318
12. Obveze s osnove udjela u rezultatu 121 53.774 53.774
13. Obveze po osnovi dugotrajne imovine namijenjene prodaji 122 0 0
14. Ostale kratkoro¢ne obveze 123 73.410 61.687
E) ODGODENO PLACANJE TROSKOVA | PRIHOD BUDUCEGA
RAZDOBLJA 124 11.205.225 10.863.561
F) UKUPNO — PASIVA (AOP 067+090+097+109+124) 125 1.084.337.206 1.127.526.032
G) IZVANBILANCNI ZAPISI 126 0 0
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Racun dobiti i gubitka

Tankerska Next Generation

RACUN DOBITI | GUBITKA
u razdoblju 01.01.2021 do 31.12.2021
u kunama

Obveznik: Tankerska Next Generation d.d.

1. POSLOVNI PRIHODI (AOP 002 do 006) 001 241.072.838 51.386.898 260.728.534 85.126.693
1. Prihodi od prodaje s poduzetnicima unutar grupe 002 0 0 0 0
2. Prihodi od prodaje (izvan grupe) 003 236.956.224 51.244.006 253.869.302 78.768.617
3. Prihodi na temelju upotrebe Viastitih proizvoda, robe i usluga 004 0 0 0 0
4. Ostali poslowni prihodi s poduzetnicima unutar grupe 005 0 0 0 0
5. Ostali poslowni prihodi (izvan grupe) 006 4.116.614 142.892 6.859.232 6.358.076

1Il. POSLOVNI RASHODI (AOP 08+009+013+017+018+019+022+029) 007 252.389.998 109.144.125 319.793.475 143.749.234
1. Promjene wrijednosti zaliha proizvodnje u tijeku i gotovih 008 0 0 0 0
2. Materijalni tro$kovi (AOP 010 do 012) 009 75.242.370 22.035.406 131.301.891 45.636.074

a) Tro$kovi sirovina i materijala 010 32.345.420 9.072.357 66.873.215 22.448.027
b) Tro$kovi prodane robe 011 0 0 0 0
c) Ostali vanjski troskovi 012 42.896.950 12.963.049 64.428.676 23.188.047
3. Tro§kovi osoblja (AOP 014 do 016) 013 51.289.750 13.833.455 50.148.504 14.189.454
a) Neto place i nadnice 014 50.629.395 13.677.702 49.523.008 14.025.295
b) Troskovi poreza i doprinosa iz placa 015 464.997 108.439 418571 107.634
c) Doprinosi na place 016 195.358 47.314 206.925 56.525
4. Amortizacija 017 52.806.268 13.293.427 52.771.120 13.913.530
5. Ostali tro§kovi 018 16.832.657 4.137.810 19.038.978 4.309.725
6. Vrijednosna uskladenja (AOP 020+021) 019 55.675.536 55.675.536 65.466.091 65.466.091
a) dugotrajne imovine osim financijske imovine 020 55.675.536 55.675.536 65.466.091 65.466.091
b) kratkotrajne imovine osim financijske imovine 021 0 0 0 0
7. Rezenviranja (AOP 023 do 028) 022 0 0 0 0
a) Rezerviranja za mirovine, otpremnine i sliéne obveze 023 0 0 0 0
b) Rezerviranja za porezne obveze 024 0 0 0 0
c) Rezerviranja za zapocete sudske sporove 025 0 0 0 0
d) Rezerviranja za troskove obnavljanja prirodnih bogatstava 026 0 0 0 0
e) Rezerviranja za troskove u jamstvenim rokovima 027 0 0 0 0
) Druga rezerviranja 028 0 0 0 0
8. Ostali poslowni rashodi 029 543.417 168.491 1.066.891 234.360

Ill. FINANCIJ SK1 PRIHODI (AOP 031 do 040) 030 307.317 155.663 6.389.513 5.349.863

1. Prihodi od ulaganja u udjele (dionice) poduzetnika unutar grupe 031 0 0 0 0

2. Prihodi od ulaganja u udjele (dionice) drustava povezanih

e . 032 0 0 0 0
sudjelujuéim interesima
3. Prihodi od ostalih dugotrajnih financijskih ulaganja i zajmova
poduzetnicima unutar grupe 033 0 0 0 0
4. Ostali prihodi s osnove kamata izodnosa s poduzetnicima
unutar gru pz i 034 0 0 0 0
5. Tecajne ra.zllke i ostali financijski prihodi izodnosa s 035 0 0 6.372.636 5.330.967
poduzetnicima unutar grupe
6. Prihodi od ostalih dugotrajnih financijskih ulaganja i zajmova 036 0 0 0 0
7. Ostali prihodi s osnove kamata 037 82.071 3.648 16.877 9.896
8. Tecajne razlike i ostali financijski prihodi 038 225.246 152.015 0 0
9. Nerealizirani dobici (prihodi) od financijske imovine 039 0 0 0 0
10. Ostali financijski prihodi 040 0 0 0 0
1IV. AINANCIJ SKI RASHODI (AOP 042 do 048) 041 20.673.000 4.906.511 34.313.396 13.503.673
1. Rashodi s osnove kamata i sli¢ni rashodi s poduzetnicima 042 0 0 469.402 297322
unutar grupe
2. Tecajne razlike i drugi rashodi s poduzetnicima unutar grupe 043 1.103.256 1.064.063 0 0
3. Rashodi s osnove kamata i sli¢ni rashodi 044 19.569.744 3.842.448 17.357.425 4.389.530
4. Tecajne razike i drugi rashodi 045 0 0 16.486.569 8.816.821
5. Nerealizirani gubici (rashodi) od financijske imovine 046 0 0 0 0
6. Vrijednosna uskladenja financijske imovine (neto) 047 0 0 0 0
7. Ostali financijski rashodi 048 0 0 0 0
[V, UDIO U DOBITI OD DRUSTAVA POVEZANIH SUDJELUJUCIM 049 o o o o
INTERESOM _
VI. UDIO U DOBITI OD ZAJEDNICKIH POTHVATA 050 0 0 0 0
VII. UDIO U GUBITKU OD DRUSTAVA POVEZANIH SUDJELUJUCIM 051 o o 0 o
INTERESOM
VIIl. UDIO U GUBITKU OD ZAJEDNICKIH POTHVATA 052 0 0 0 0
IX. UKUPNI PRIHODI (AOP 001+030+049 +050) 053 241.380.155 51.542.561 267.118.047 90.476.556
X. UKUPNI RASHODI (AOP 007+041+051 + 052) 054 273.062.998 114.050.636 354.106.871 157.252.907
XI. DOBIT ILI GUBITAK PRIJE OPOREZIVANJA (AOP 053-054) 055 -31.682.843 -62.508.075 -86.988.824 -66.776.351
1. Dobit prije oporezivanja (AOP 053-054) 056 0 0 0 0
2. Gubitak prije oporezivanja (AOP 054-053) 057 -31.682.843 -62.508.075 -86.988.824 -66.776.351
XIl. POREZ NA DOBIT 058 0 0 0 0
XIIl. DOBIT ILI GUBITAK RAZDOBLJA (AOP 055-059) 059 -31.682.843 -62.508.075 -86.988.824 -66.776.351
1. Dobit razdoblja (AOP 055-059) 060 0 0 0 0
2. Gubitak razdoblja (AOP 059-055) 061 -31.682.843 -62.508.075 -86.988.824 -66.776.351

PREKINUTO POSLOVANJE (popunjava poduzetnik obveznika MSH-a samo ako ima prekinuto poslovanje)
XIV. DOBIT ILI GUBITAK PREKINUTOG POSLOVANJA PRIJE

OPOREZIVANJA (AOP 063-064) o2 © ® ® g
1. Dobit prekinutog poslovanja prije oporezivanja 063 0 0 0 0
2. Gubitak prekinutog poslovanja prije oporezivanja 064 0 0 0 0
XV. POREZ NA DOBIT PREKINUTOG POSLOVANJA 065 0 0 0 0
1. Dobit prekinutog poslovanja za razdoblje (AOP 062-065) 066 0 0 0 0
2. Gubitak prekinutog poslovanja za razdoblje (AOP 065-062) 067 0 0 0 0
UKUPNO POSLOVANJE (popunjava samo poduzetnik obveznik MSH-a koji ima prekinuto poslovanje)
XVI. DOBIT ILI GUBITAK PRIJE OPOREZIVANJA (AOP 055+062) 068 0 0 0 0
1. Dobit prije oporezivanja (AOP 068) 069 0 0 0 0
2. Gubitak prije oporezivanja (AOP 068) 070 0 0 0 0
XVII. POREZ NA DOBIT (AOP 058+065) 071 0 0 0 0
XVIIIl. DOBIT ILI GUBITAK RAZDOBLJA (AOP 068-071) 072 0 0 0 0
1. Dobit razdoblja (AOP 068-071) 073 0 0 0 0
2. Gubitak razdoblja (AOP 071-068) 074 0 0 0 0
DODATAK RDG-u ji ik koji I idirani godisnji ijski izvjes
XIX. DOBIT ILI GUBITAK RAZDOBLJA (AOP 076+077) 075 0 0 0 0
1. Pripisana imateljima kapitala matice 076 0 0 0 0

2. Pripisana ji (nekontrolirajué¢ interesu 077 0 0 0 0




Racun dobiti i gubitka

Tankerska Next Generation

RACUN DOBITI | GUBITKA
u razdoblju 01.01.2021 do 31.12.2021

u kunama
Obveznik: Tankerska Next Generation d.d.
1ZVJESTAJ O OSTALOJ SVEOBUHVATNOJ DOBITI (popunjava poduzetnik obveznik primjene MSF-a)
1. DOBIT ILI GUBITAK RAZDOBLJA 078 -31.682.843 -62.508.075 -86.988.824 -66.776.351
goisgé\;A SVEOBUHVATNA DOBIT/GUBITAK PRIJE POREZA (AOP 079 -54.472.530 -31.530.599 56.845.009 23.057.214
lll. Stavke koje nece biti reklasificirane u dobit ili gubitak (AOP
081 do 085) 080 0 0 0 0
1. Promjene revalorizacijskih rezervi dugotrajne materijalne i
nematerijalne imovine Gk 0 0 0 0
2. Dobitak ili gubitak s osnove naknadnog vrednovanja viasnickih
wrijednosnih papira po fer wrijednosti kroz ostalu sveobuhvatnu 082 0 0 0 0
dobit
3. Promjene fer wrijednosti financijske obveze po fer wrijednosti kroz
racun dobiti i gubitka koja se moZe pripisati promjenama kreditnog 083 0 0 0 0
rizika obveze
4. Aktuarski dobici/gubici po planovima definiranih primanja 084 0 0 0 0
5. Ostale stavke koje nece biti reklasificirane 085 0 0 0 0
6. Porc_a_z r_1a dobit koji se odnosi na stavke koje nece biti 086 0 0 0 0
reklasificirane
IV. Stavke koje je moguce reklasificirati u dobit ili gubitak (AOP
088 do 095) 087 -54.472.530 -31.530.599 56.845.009 23.057.214
1. Tecajne razike iz preracuna inozemnog poslovanja 088 -54.472.530 -31.530.599 56.845.009 23.057.214
2. Dobitak ili gubitak s osnove naknadnog vrednovanja duznickih
wrijednosnih papira po fer wrijednosti kroz ostalu sveobuhvatnu 089 0 0 0 0
dobit
4. Dobit ili gubitak s osnove ucinkovite zastite nov€anih tokova 090 0 0 0 0
5. Dobitili gubitak s osnove ucinkovite zastite neto ulaganja u
inozemstvt? o 091 0 0 0 0
6. Udio u ostaloj sveobuhvatnoj dobiti/gubitku drustava povezanih
S 092 0 0 0 0
sudjeluju¢im interesom
6. Promjene fer wrijednosti wemenske wrijednosti opcije 093 0 0 0 0
Zéz\r/c;rr\;]ene fer wrijednosti terminskih elemenata terminskih 094 0 0 0 0
8. Ostale stavke koje je moguce reklasificirati u dobit ili gubitak 095 0 0 0 0
9. Porez na dobit koji se odnosi na stavke koje je moguce
reklasificirati u dobit ili gubitak 096 0 0 0 0
V. NETO OSTALA SVEOBUHVATNA DOBIT ILI GUBITAK (AOP
080+087 - 086 - 096) 097 -54.472.530 -31.530.599 56.845.009 23.057.214
VI. SVEOBUHVATNA DOBIT ILI GUBITAK RAZDOBLJA (AOP 078+097) 098 -86.155.373 -94.038.674 -30.143.815 -43.719.137
DODATAK lzvjestaju o ostaloj sveobuhvatnoj dobiti (popunjava poduzetnik koji sastavlja konsolidirani izvjestaj)
VI. SVEOBUHVATNA DOBIT ILI GUBITAK RAZDOBLJA (AOP 100+101) 099 0 0 0 0
1. Pripisana imateljima kapitala matice 100 0 0 0 0
2. Pripisana manjinskom (nekontrolirajuéem) interesu 101 0 0 0 0




IzvjeStaj o nov€anom tijeku

Tankerska Next Generation

1ZVJESTAJ O NOVCANOM TIJEKU - Indirektna metoda
u razdoblju 01.01.2021. do 31.12.2021.
u kunama

Obveznik: Tankerska Next Generation d.d.

Novéani tokovi od poslovnih aktivnosti
1. Dobit prije oporezivanja 001 -31.682.843 -86.988.824
2. Uskladenja (AOP 003 do 010): 002 124.711.087 141.310.214
a) Amortizacija 003 52.806.268 52.771.120
b) Dofnc: i gublcr od prodaje i vrijednosna uskladenja dugotrajne 004 55.675.536 50.124.422
materijalne i
c) Dobici i gubici od prodaje i nerealizirani dobici i gubici i

. . 005 0 0
vrijednosno uskladenje
d) Prihodi od kamata i dividendi 006 -82.070 -16.877
e) Rashodi od kamata 007 19.569.744 17.826.827
f) Rezerviranja 008 0 0
g) Tecajne razlike (nerealizirane) 009 -4.361.647 17.977.358
h) QstaI? usk'ladenja za nenovcane transakcije i nerealizirane 010 1103.256 6.372.636
dobitke i gubitke
I. Povecéanje ili smanjenje novéanih tokova prije promjena u
radnom Kapitalu (AP 001+002) 011 93.028.244 54.321.390
3. Promjene u radnom kapitalu (AOP 013 do 016) 012 -19.969.465 -14.560.721
a) Povecanje ili smanjenje kratkorocnih obveza 013 3.350.708 11.166.387
b) Poveéanje ili smanjenje kratkotrajnih potrazivanja 014 -19.658.538 -20.745.804
¢) Povecanje ili smanjenje zaliha 015 -3.661.635 -4.981.304
d) Ostala povecanja ili smanjenja radnog kapitala 016 0 0
Il. Novac iz poslovanja (AOP 011+012) 017 73.058.779 39.760.669
4. Nov€ani izdaci za kamate 018 -20.410.967 -16.290.306
5. Placeni porez na dobit 019 0 0
A) NETO NOVCANI TOKOVI OD POSLOVNIH AKTIVNOSTI (AOP 017

) OITe LT SR 020 52.647.812 23.470.363
do 019)
Novéani tokovi od i icijskih aktivnosti
1. Nov&ani primici od prodaje dugotrajne materijalne i nematerijalne 021 0 0
imovine
2. Nov€ani primici od prodaje financijskih instrumenata 022 0 0
3. Nowv€ani primici od kamata 023 95.554 14.367
4. Nov€ani primici od dividendi 024 0 0
5. Novacani primici s osnove powrata danih zajmova i $tednih uloga 025 0 0
6. Ostali nov€ani primici od investicijskih aktivnosti 026 0 0
glé;l)kupno novéani primici od investicijskih aktivnosti (AOP 021 do 027 05.554 14.367
.14 Noycanl izdaci za kupnju dugotrajne materijalne i nematerijalne 028 .33.114.534 -31.668.648
imovine
2. Nov&ani izdaci za stjecanje financijskih instrumenata 029 0 0
3. Novacani izdaci s osnove danih zajmova i $tednih uloga za 030 0 0
4. Stjecanje ovisnog drustva, umanjeno za steceni novac 031 0 0
5. Ostali novéani izdaci od investicijskih aktivnosti 032 0 0
(I;I?’.zl;kupno novéani izdaci od investicijskih aktivnosti (AOP 028 do 033 33114534 .31.668.648
B) NETO NOVCANI TOKOVI OD INVESTICIJSKIH AKTIVNOSTI (AOP 034 -33.018.980 .31.654.281
027+033)
Nov¢ani tokovi od fil ijskih aktivnosti
1. Nov&ani primici od poveéanja temeljnog (upisanog) kapitala 035 0 0
2. Nov&ani primici od izdavanja viasni¢kih i duznickih financijskih 036 0 0
instrumenata
3. Nov€ani primici od glavnice kredita, pozajmica i drugih posudbi 037 12.319.252 551.572.766
4. Ostali novéani primici od financijskih aktivnosti 038 0 0
:)lé:;)kupno novéani primici od financijskih aktivnosti (AOP 035 do 039 12.319.252 551572.766
1. Novcelafu |zn?af| za otplatlljl gI?vr?lce kredita, pozajmica i drugih 040 62.607.648 _526.486.358
posudbi i duzni¢kih financijskih instrumenata
2. Nov€ani izdaci za isplatu dividendi 041 0 0
3. Nov€ani izdaci za financijski najam 042 0 0
4. Novcanl |zda§| za otkup Mastitih dionica i smanjenje temeljnog 043 581497 -63.553
upisanog) kapitala
5. Ostali nov€ani izdaci od financijskih aktivnosti 044 0 0
VI. Ukupno novéani izdaci od financijskih aktivnosti (AOP 040 do
044) 045 -63.189.145 -526.549.911
C) NETO NOVCANI TOKOVI OD FINANCIJSKIH AKTIVNOSTI (AOP 046 -50.869.893 25.022.855
039+045)
1. Nerealizirane tecajne razlike po novcu i novéanim ekvivalentima 047 -1.666.614 3.789.659
D) NETO POVECANJE ILI SMANJENJE NOVCANNIH TOKOVA (AOP
020+034+046+047) 048 32.907.675 20.628.596
E) NOVAC | NOVCANI EKVIVALENTI NA POCETKU RAZDOBLJA 049 67.711.609 34.803.934
:)4[;:)3/4[;(): 1| NOVCANI EKVIVALENTI NA KRAJU RAZDOBLJA (AOP 050 34.803.934 55.432.530




c vl . . . NEREVIDIRANI FINANCUSKI 1ZVIESTAJI ZA
lzvjestaj o promjenama kapitala CETVRTO TROMJESECIE 1 2021. GODINU

Tankerska Next Generation

1ZVJESTAJ O PROMJENAMA KAPITALA
za razdoblje od  01.01.2021 do 31.12.2021 u kunama
Raspodjeljivo imateljima kapitala matice
Fer vrijednost
financijske
AOP . Vlastite dionice - imovine Koz |y oviti dip | USinkeviti dio DR
Temeljni Kapitalne Zakonske Rezerve za . Statutarne Revalorizacijske ostalu - ° | zastite neto | Ostale rezerve | iz preraéuna
oznaka i udjeli (odbitna Ostale rezerve novéanih . . i
ulaganja u fer vrijednosti inozemnog

Kov
dobit LoRerS inozemstvo poslovanja

(raspoloziva za
prodaju)

Ukupno Manijinski
raspodjeljivo | (nekontroliraju
imateljima interes

kapitala matice

Ukupno kapital i
rezerve

Zadrzana dobit /| Dobit / gubitak
preneseni poslovne
gubitak godine

Opis pozicije

(upisani) kapital rezerve rezerve vlastite dionice stavka) rezerve rezerve sveobuhvatnu

18(3do6-7

+8do 17) 20(18+19)

Prethodno razdoblje
1. Stanje na dan pocetka prethodne poslovne godine 01 436.667.250) 68.425.976 3.951.238 996,600 996,600 o 55.000.000 0 0 0 o 0 10.992.817 90.196.788 of 665234069 of 665234069
2. Promiene racunovodstvenih politia 02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3. Ispravak pogreski 03 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
f,;f,':;’f d':og)a" pocetia prethadne poslovne godine (prepravijenc) 04 436.667.250 68.425.976 3.951.238 996,600 996.600 0 55.000.000 0 0 0 0 0 10.992.817, 90.196.788 of 665234069 of 65234069
5. Dobitgubitak razdoblia 05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -31.682.843 -31.682.843 0 -31.682.843
6. Tedaine razlke iz preracuna inozermog posiovanja 06 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54,472,530 0 of  -s4472530 0 54,472,530
7. Promjene revalorizs rezemt ! 07 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

nemateriaine imovine
8. Dobitakil gubiak s osnove nalnadnog vrednovanja financiske imovine premal (o . . Z . | | o ] o . 7 0 o o o d 0 d
fer vrijednosti kroz ostalu sveobuhvatnu dobit (raspoloZiva za prodaju)
9. Dobitak i gubitak s osnove uginkovite zastite novéanog toka 09 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10. Dobitak  gubitak s osnove uginkovie zasti neto ulagania o 2 / 2 / . Z . A / 4 o 0 o 0 o q 0 d

uinozemstvu
1. Udio u ostalo sveobuhvatnoj obitigubitu drustava " i 2 A 7 7 4 o o o o 0 o o o o d o d

povezanih sudjeluju¢im interesom
12. Aktuarski dobicilgubici po planovima definiranih primanja 12 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 0
13. Ostale neviasnicke promiene kapitala 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14. Porez na transakcile priznate direkino u kapitalu 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15. Smanjenje temelnog (upisanog) kapitala (osim u postupk predsteczine 15 o o o o o o o o o o o o o o o d o d
nagodbe i nastalog reinvestiranjem dobiti)
16. Smanjenje temelinog (upisanog) kapitala u postupku predstetajne nagodbe 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17. Smanjenje temeljnog (upisanog) kapitala nastalog reinvestiranjem dobit 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18. Otkup viastih dionicaludiela 18 0 0 0 581.497 581497 0 0 0 0 0 0 0 [) -581.497 0 -581.497) 0 -681.497
19. Uplate Slanovaldioniéara 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20. Isplata udjela u dobitidividende 20 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21. Ostale raspodjele i isplate Slanovima/dioniéarima 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 0
22. Prifenos u pozici rezervi po godisnjem rasporedu 22 0 0 1.167.012 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1167.012, 0 0 0 0
23. Povecanje rezervi u postupku predstegajne nagodbe 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
240 ds::"lgl’":;;;"" dan|lzvjestainog razdobijaprethodna postovne 2 436.667.250 68.425.976 5.118.250) 1578007 1578.007 0 55.000.000 0 0 0 0 0 -43.479.713 88.448.279 -31.682.843|  578.497.199 of 578497109
DODATAK IZVJESTAJU O PROMJENAMA KAPITALA (popunjava poduzetnik obveznik primjene MSFI-a)

1. OSTALA SVEOBUHVATNA DOBIT PRETHODNOG
REELAF) YR S (AT ) 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -54.472,530 0 of  -s4472530 0 -54.472,530
11, SVEOBUHVATNA DOBIT ILI GUBITAK PRETHODNOG

PREBERA ORI E) 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -54.472,530 0 -31.682.843 -86.155.373 0 -86.155.373
IIl. TRANSAKCIJE S VLASNICIMA PRETHODNOG RAZDOBLJA

A T RO AT IS 27 0 0 1.167.012 581.497 581497 0 0 0 0 0 0 0 0 -1.748.500 0 -581.497 0 -681.497

36



c vl . . . NEREVIDIRANI FINANCUSKI 1ZVIESTAJI ZA
lzvjestaj o promjenama kapitala CETVRTO TROMJESECIE 1 2021. GODINU

Tankerska Next Generation

1ZVJESTAJ O PROMJENAMA KAPITALA

za razdoblje od  01.01.2021 do 31.12.2021 u kunama

Raspodijeljivo im ateljima kapitala matice
Fer vrijednost

financijske
. . imovine kroz : inkoviti di Tedajne razlike | . : Ukupno Manjinski | o
upno Kapital i
Opis pozicije Temeljni Kapitalne Zakonske Rezerveza |Vestitedionice | g e Revalorizacijske ostalu . dio | oStite neto | Ostale rezerve | Iz preraguna |220rZanadobit/| Dobit/gubitak | . 00 yieliivo | (nekontrolirajuei) CLOLE
i udjeli (odbitna Ostale rezerve preneseni poslovne : . rezerve
(upisani) kapital | rezerve rezerve | viastite dionice rezerve rezerve | sveobuhvatnu ulaganjau | fer vrijednosti | inozemnog . imateljima interes
stavka) . . gubitak godine . :
dobit inozemstvo poslovanja Kapitala matice
(raspoloziva za
prodaju)
18(3do6-7
i 20 (18+19)
Tekuce razdoblje
1. Stanje na dan pocetka tekuce poslovne godine 28 436.667.250) 68.425.976] 5.118.250) 1578.007 1578.007 o 55.000.000) o 0 0 o of 43479713 56.765.436 of  578.497.199 of  s8497.109
2. Promiene racunovodstvenih politika 29 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0
3. Ispravak pogreski 20 0 o o 0 0 o o 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0
25?:;{;) nadan pocatka tekuée poslovne godine (prepravijenc) (A0P a1 436.667.250 68.425.976 5.118250 1578.007 1578.097 0 55.000.000 0 0 0 0 0 -43.479.713) 56.765.436 of  s78497.199 of  s78497.109
5. Dobit/gubitak razdoblia 2 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 0 o|  -sc9sss24|  -86.988.824] of  -sc9ss.e24,
6. Tecaine razlike iz prerauna inozemnog posiovanja 33 0 0 0 0 0 o o 0 o o 0 o 56.845.009 o 0 56.845.009 0 56.845.000
7. Promiene revalorizaciiskih rezervi dugotrajne materiaine i o / 7 / / / 7 Z 0 / 7 2 o 0 0 o o o 0
nematerialne imovine
5. Dobitak i gubitak s osnove naknadnog vrednovanja financiske imovine premal
fer riednosti kroz ostalu sveobuhvatnu dobit (raspoloziva za prodaju) ® g 7 g 7 Y 2 g 7 0 2 g 0 0 ° 0 0 0 0
9. Dobitak i gubitak s osnove ginkovite zasitte novéanog toka 36 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10. Dobiak i gubitak s osnove uinkovite zasti neto uiaganja . 7 . 4 / . . 7 5 i 7 o o o 0 o 0 0 0
u inozemstvu
1. Udo u otaloj sveobuhvatno] dobiigubit drustava " 2 / . 7 7 2 o 0 o o o o o o o . o o
povezanih sudielujuéim interesom
12. Aktuarski dobicilgubici po planovima definiranih primanja 39 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 o o 0
13. Ostale neviasnicke promiene kapitala 40 0 0 o 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 o o 0
14. Porez na transakcile priznate direkino u kapitalu n 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0
T S e} o e
5. Smanjenje temelinog (upisanog) kapitala (osim U postupku predstecaine - o o o o o o o o o o o o 0 o o . 0 o
nagodbe i nastalog reinvestiranjem dobit)
16. Smanjenje temelinog (upisanog) kapitala u postupku predstetajne nagodbe 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17. Smanjenje temelinog (upisanog) kapitala nastalog reinvestiranjem dobit w4 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18. Otkup viastitih dionicaludiela 45 o o o 63.553 63553 o o 0 0 0 o o 0 -63.553 -63.553 0 -63.553
18. Uplate Slanovaldionicara 4 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0
20. Isplata udjela u dobitidividende a7 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o 0 0
21. Ostale raspodele i splate Glanovima/dionicarima 8 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0
22. Prifenos po godisnjem rasporedu 49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o o 0
23. Povecanje rezervi u postupku predstecaine nagodbe 50 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0
24. Stanje na zadnji dan izviestajnog razdoblja tekuce poslovne godine
e 51 436,667,250 68.425.976| 5.118.250) 1641650 1641650 o 55.000.000) 0 0 0 0 0 13.365.296 56701883  -86.983.824]  548.280.831] of  ses280.831
DODATAK IZVJESTAJU O PROMJENAMA KAPITALA (popunjava poduzetnik obveznik primjene MSFi-a)
1. OSTALA SVEOBUHVATNA DOBIT TEKUCEG
RAZDOBLJA, UMANJENO ZA POREZE (AOP 33 do 41) 52 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56.845.009 0 0] 56.845.009 0 56.845.009
1. SVEOBUHVATNA DOBIT ILI GUBITAK TEKUCEG
e ) 53 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 56.845.009 of -ssesssas| 30143815 of  -30143815
IIl. TRANSAKCIJE S VLASNICIMA TEKUCEG RAZDOBLJA
B T e 54 o 0 0 63.553 63553 o 0 0 0 0 0 0 0 -63.553 0 -63.553 0 -63.553
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Biljeske uz financijske izvjesStaje

BILJESKE UZ FINANCUSKE IZVJESTAJE

1. Op¢i podaci

Tankerska Next Generation d.d. osnovana je u Republici Hrvatskoj 2014.
godine. Sjediste Tankerske Next Generation d.d. je u Zadru, BoZidara
Petranoviéa 4.

Clanovi Uprave:
J John Karavani¢, jedini ¢lan

Od 1. sije¢nja 2021. godine do izdavanja ovih izvjeStaja ¢lanovi Nadzornog
odbora su kako slijedi:

o Ivica Pijaca, predsjednik
o Mario Pavi¢, zamjenik

o Nikola Koscica, ¢lan

o Josko Milisa, ¢lan

o Dalibor Fell, ¢lan

Na dan 31. prosinca 2021. godine temeljni kapital Tankerske Next Generation
d.d. iznosio je 436.667.250 HRK podijeljenih u 8.733.345 redovnih TPNG-R-A
dionica bez nominalne vrijednosti.

Ovi financijski izvjestaji za razdoblje koje je zavrSilo 31. prosinca 2021. godine
ukljuéuju imovinu i obveze odnosno prihode i rashode drustva Tankerska Next
Generation d.d. i njegovih ovisnih drustava u inozemstvu (trgovacka brodarska
drustva koja posluju u medunarodnoj plovidbi), kojima drustvo Tankerska Next
Generation d.d. upravlja iz jedinstvenog sjedista poslovne uprave pod
jedinstvenim vodstvom, te za koja je duzno, sukladno clanku 429.a stavak 4.
Pomorskog zakonika (“Narodne novine” br. 181/04., 76/07., 146/08., 61/11.,
56/13., 26/15.117/19.) voditi poslovne knjige i sastavljati financijska izvjeséa za
cjelovito poslovanje u tuzemstvu i inozemstvu ukljuujuéi sva trgovacka
brodarska drustva kojima je vedinski vlasnik, a koja obavljaju gospodarsku
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Tankerska Next Generation

djelatnost brodovima cija neto tonaZa sudjeluje u obracunu poreza po tonaZi
broda.

Za ovisna drustva Tankerske Next Generation d.d. koja prema propisima drzava
u kojima su osnovana nisu duzna voditi poslovne knjige i sastavljati financijske
izvjesStaje u tim drzavama, drustvo Tankerska Next Generation d.d. sukladno
Zakonu o racunovodstvu i Zakonu o porezu na dobit iskazuje imovinu i obveze
odnosno prihode i rashode ovisnih drustava u okviru svojih financijskih
izvjestaja.

2. Osnovne racunovodstvene politike

Financijski izvjeStaji Tankerska Next Generation d.d., Zadar ukljucuju imovinu i
obveze odnosno prihode i rashode sljededih ovisnih drustava u 100% vlasnistvu
Tankerske Next Generation d.d.:

Tankerska Next Generation International Ltd., Majuro, Marsalovi Otoci;
Fontana Shipping Company Limited, Monrovija, Liberija;

Teuta Shipping Company Ltd., Monrovija, Liberija;

Vukovar Shipping , LLC, Majuro, Marsalovi Otoci;

Zoilo Shipping, LLC, Majuro, Marsalovi Otoci;

Pag Shipping, LLC, Majuro, Marsalovi Otoci.

ok wnNE

Ovi financijski izvjestaji za razdoblje koje je zavrSilo 31. prosinca 2021. godine
ne ukljuCuju sve informacije materijalno znacdajne za razumijevanje tekuceg
razdoblja tijekom godine te ih se treba Citati zajedno s financijskim izvjestajima
Drustva na dan 31. prosinca 2020. godine.

Financijski izvjestaji pripremljeni su temeljem istih radunovodstvenih politika,
prikaza i metoda izracuna koji su se koristili prilikom pripreme godisnjih
financijskih izvjestaja Drustva na dan 31. prosinca 2020. godine.
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Biljeske uz financijske izvjesStaje

3. Brodovi i oprema

Drustvo je u cetvrtom tromjesecju uloZilo 8,2 mil. HRK u redoviti petogodisnji remont
(dokovanje) produkt tankera m/t ,Vinjerac”.

Sukladno usvojenoj politici dokovanja troskovi dokovanja kapitaliziraju se kao sastavni dio
broda u poslovnim knjigama brodara ,Tankerska Next Generation International Ltd.“, te se
amortiziraju linearnom metodom tijekom petogodiSnjeg razdoblja do sljedeceg dokovanja.

Drustvo je izvrsilo vrijednosno uskladenje imovine — brodova Pag, Velebit i Vinjerac u iznosu
od 65,5 mil. HRK (2020.: brodovi Pag, Dalmacija, Vukovar i Zoilo 55,7 mil. HRK). U istom
razdoblju izvrSeno je ukidanje dijela gubitka iz umanjenja vrijednosti brodova Dalmacija i Zoilo
i priznat prihod u racunu dobiti i gubitka u iznosu od u iznosu od 6,3 mil. HRK (2020.: 0 HRK).

4. ZaduZenja na koja se obracunavaju kamate

U promatranom razdoblju drustvo Tankerska Next Generation International Ltd., Marsalovi
otoci, je primilo 57,9 mil. HRK od povezanog drustva Tankerska plovidba International,
Marsalovi otoci, temeljem okvirnih ugovora o dugoro¢nom zajmu, s rokom vracanja 2024.
godine i kamatnom stopom od 3% godisnje.

5. Vlasnicka glavnica i pricuve

Drustvo nije otkupljivalo vlastite dionice u cetvrtom tromjesecju 2021. godine temeljem

programa otkupa vlastitih dionica.

Na dan 31. prosinca 2021. godine Drustvo drzi ukupno 28.319 vlastitih dionica, Sto predstavlja
0,3243% temeljnog kapitala Drustva (31. prosinca 2020.: 26.920 vlastitih dionica, Sto
predstavlja 0,3082% temeljnog kapitala).
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6. Zarada pod dionici

ZARADA PO DIONICI Razdoblje Razdoblje
1.1.-31.12.2020. 1.1.-31.12.2021.

Neto (gubitak) / dobit dioni¢arima (HRK 31.682.843) (HRK 86.988.824)
Prosjecno ponderirani broj dionica 8.709.407 8.705.417
Osnovni (gubitak) / zarada po dionici (HRK 3,64) (HRK 9,99)

Osnovna i razrijedena zarada po dionici su jednake buduci da DruStvo nema razrjedivih
potencijalnih obi¢nih dionica.

7. Odnosi s povezanim stranama

ODNOSI S POVEZANIM STRANAMA Razdoblje Razdoblje
1.1.-31.12.2020. 1.1.-31.12.2021.

Prodaja povezanim drustvima HRK 0 HRK 0
Kupnja od povezanih drustava HRK 17.818.796 HRK 18.855.465
PotraZivanja od povezanih drustava HRK 7.276 HRK O

Obveze prema povezanim drustvima HRK 11.232.172
HRK 0

HRK 0

HRK 5.136.508
HRK 0
HRK 57.914.023

Dani krediti povezanim drustvima

Primljeni krediti od povezanih drustava

8. Dogadaji nakon datuma bilance

Utjecaj COVID-19 na poslovanje Drustva

Posljedice COVID-19 i dalje utje¢u na operativno poslovanje Drustva i joS vaznije na potraznju
za naftnim proizvodima. Povecana prenosivost varijante Omicron vjerojatno ¢e dovesti do
prosirenja ogranic¢enja vezano za medunarodna putovanja, promjenu posade i ulaska u luku.
Osim gore navedenog, nije bilo drugih dogadaja nakon datuma bilance koji bi znacajno utjecali
na financijske izvjestaje Drustva na dan 31. prosinca 2021. godine.
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Izjava o odgovornosti za sastavljanje NEREVIDIRANI FINANCLISKI [ZVJESTAJI ZA TNG
financijskih izvjestaja CETVRTO TROMJESECIE | 2021. GODINU 1IN

Financijski izvjestaji za period 1. sije€nja 2021. do 31. prosinca 2021., sastavljeni su uz primjenu Medunarodnih standarda financijskog izvjesStavanja,
te daju cjelovit i istinit prikaz imovine i obveza, dobitaka i gubitaka, financijskog polozZaja i poslovanja Drustva.

IzvjesSée poslovodstva za period 1. sijecnja 2021. do 31. prosinca 2021. sadrZi istinit i vjeran prikaz razvoja i rezultata poslovanja i poloZaja Drustva uz
opis najznacajnijih rizika i neizvjesnosti kojima je Drustvo izloZeno.

Zadar, 24. veljace 2022. godine

John Karavani¢, ¢lan Uprave
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Bitni sektorski pojmovi

Grupa koristi razne sektorske pojmove i koncepte pri
analizi vlastitog poslovanja. Isti ukljucuju sljedede:

Dani prihoda (koristeni engleski izraz u industriji je
revenue days). Dani prihoda predstavljaju ukupan broj
kalendarskih dana u kojima su brodovi Grupe bili
dostupni Grupi tijekom odredenog razdoblja, umanjen
za Dane prekida ugovora/prekida placanja vozarina
povezanih s popravcima, dokovanjem te specijalnim i
medupregledima brodova tijekom tog razdoblja.

Posljedi¢no, Dani prihoda predstavljaju broj dana u
godini u kojima brod moZe ostvariti prihod. Dani prekida
ugovora/prekida placdanja vozarine, koji predstavljaju
dane kada brod moze ostvariti prihod, ali nije u funkciji,
ukljuceni su u dane prihoda. Grupa koristi dane prihoda
da bi objasnila promjene u neto prihodima od putovanja
(ekvivalent neto prihoda broda izracunat umanjivanjem
ukupnih prihoda broda za troSkove provizija i troskova
putovanja) izmedu odredenih razdoblja.

Dani prekida ugovora/prekida placanja vozarine
(koristeni engleski izraz u industriji je off-hire). Dani
prekida ugovora/prekida pla¢anja vozarine odnose se na
vrijeme kada brod nije sposoban za eksploataciju
primarno zbog dokovanja ili planiranih ili neplaniranih
popravaka.

Kada nastupi prekid ugovora/prekida placanja vozarine,
ili brod ne moze isporucditi uslugu, narucitelj prijevoza ne
treba platiti vozarinu i Grupa pokriva sve troskove
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broda, ukljucujuéi troSak pogonskog goriva, osim ako
narucitelj prijevoza nije odgovoran za okolnosti zbog
kojih nastupa prekid ugovora/prekida pla¢anja vozarine.
Produljenje Dana prekida ugovora/prekida placanja
vozarine moze brodaru stvoriti obvezu da zamijeni
predmetni brod ili dopusti raskid ugovora.

Brodovi Grupe mogu biti izvan eksploatacije, to jest,
prekid ugovora moze nastupiti, zbog nekoliko razloga:
planirano dokovanje, izvanredni obnovni pregled,
nadogradnja, odrzavanje ili pregled broda, koji pokrivaju
planirane Dane prekida ugovora, dok se neplaniranim
danima prekida ugovora pokrivaju neplanirani popravci i
odrzavanje, operativni nedostaci, kvar opreme,
nesrece/incidenti, Strajkovi posade, odredeno
zadrzavanje broda ili sli¢ni problemi, ili ako prijevoza ne
odrzava brod u skladu s njegovim specifikacijama i
ugovornim i/ili trZiSnim standardima ili ne osigura
potrebnu posadu.

Dani poslovanja ili operativni dani (koristeni engleski
izraz u industriji je operating days). Dani poslovanja
predstavljaju broj dana u godini u kojima je brod u
eksploataciji. Dani poslovanja kao pokazatelj primjenjivi
su samo na brodove u vlasnistvu, ne i na brodove u
zakupu ili u brodarskom ugovoru. U slucaju da je brod u
vlasnistvu Grupe kroz cijelu godinu, Dani poslovanja
obi¢no ¢e odgovarati kalendarskim danima. Dani u
kojima je brod na dokovanju ukljuceni su u izra¢un dana
poslovanja obzirom da i tada Grupa snosi operativne
troSkove broda.

Tankerska Next Generation

Dani poslovanja su pokazatelj veli¢ine flote te utje¢u na
iznos kako prihoda tako i troskova tijekom odredenog
razdoblja.

TCE Koristeni engleski izraz u industriji je Time Charter
Equivalent (eng. kratica je TCE). TCE je standardni
pokazatelj poslovanja u brodarskom sektoru koji svodi
dnevne neto prihode i vozarine brodova ugovorenih na
putovanje na dnevne neto prihode i vozarine brodova
ugovorenih na vrijeme, jer vozarine za brodove
ugovorene na putovanje opcenito nisu izrazene u iznosu
po danu, a vozarine za brodove ugovorene na vrijeme
jesu. Stoga se neto ekvivalent dnevne vozarine
brodarskog ugovora na putovanje izrazava neto
vozarinom brodarskog ugovora na vrijeme.

TCE neto prihodi. Koristeni engleski izraz u industriji je
Time Charter Equivalent earnings (eng. kratica je TCE
earnings). Grupa definira TCE neto prihode kao prihode
od vozarina tijekom odredenog razdoblja umanjene za
provizije i (veée i manje) troskove povezane s
putovanjem tijekom tog razdoblja.
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TCE neto vozarine. Koristeni engleski izraz u industriji je
Time Charter Equivalent rates (eng. kratica je TCE
rates). Grupa definira TCE neto vozarine kao prihode od
vozarina umanjene za provizije i (vece i manje) troskove
povezane s putovanjem tijekom odredenog razdoblja,
podijeljene s brojem dana prihoda tijekom tog razdoblja.
TCE neto vozarine su pokazatelj prosjecnog dnevnog
prihoda broda ili flote na danom putovanju ili
putovanjima i izrazavaju se u americkim dolarima po
danu. TCE neto vozarine jednake su neto prihodima od
putovanja po danu. TCE neto vozarine kako ih definira
Grupa ne moraju odgovarati onoj koriStenoj od strane
drugih kompanija u brodarskom ili drugim sektorima.

Grupa koristi istu metodologiju izracuna za TCE neto
prihode i TCE neto vozarine za potrebe brodarskih
ugovora na vrijeme te brodarskih ugovora na putovanje.

Bruto vozarine po danu ili Bruto dnevne vozarine.
Koristeni engleski izraz u industriji je Gross Time Charter
rates (eng. kratica je GTC rates). Grupa definira Bruto
dnevnu vozarinu kao prihode od vozarina brodova
ugovorenih na vrijeme tijekom odredenog razdoblja,
podijeljene s brojem dana prihoda tijekom tog razdoblja.
Bruto dnevna vozarina trebala bi odrazavati prosjecnu
dnevnu vozarinu broda ili flote i izrazava se u americkim
dolarima po danu. Bruto dnevna vozarina kako je
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definira Grupa ne mora odgovarati onoj koristenoj od
strane drugih kompanija u brodarskom ili drugim
sektorima.

Dnevni operativni troSkovi brodova (koristeni engleski
izraz u industriji je Daily vessel operating expenses).
Dnevni operativni troskovi brodova koriste se za ocjenu
sposobnosti Grupe da efikasno upravlja operativnim
troskovima brodova i da ogranici te troskove.

Dnevni operativni troskovi brodova predstavljaju ukupne
operativne troskove brodova, podijeljene s brojem dana
poslovanja tih brodova. lzrazavaju se u americkim
dolarima po danu.

Prosje€an broj brodova (koristeni engleski izraz u
industriji je Average number of vessels). Povijesno
prosjecan broj brodova u vlasnistvu ukljuCuje prosjecan
broj brodova u vlasniStvu Grupe tijekom odredenog
razdoblja. Grupa koristi prosjeCan broj brodova
ponajprije kako bi izmjerila promjene u operativnim
troskovima brodova.

Uposlenost flote (koristeni engleski izraz u industriji je
Fleet utilization). Uposlenost flote je postotak vremena
u kojem brodovi Grupe ostvaruju prihode. Brodarski

Tankerska Next Generation

sektor koristi Uposlenost flote za mjerenje efikasnosti u
ugovaranju brodova i minimiziranju trajanja prekida
ugovora za planirane popravke, dokovanje, preglede i
druge aktivnosti osim uobicajenog cekanja. Uposlenost
flote raduna se dijeljenjem broja dana prihoda tijekom
odredenog razdoblja s brojem dana poslovanja tijekom
tog razdoblja.
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Bitne vrste brodarskih ugovora

Na poslovanje Grupe utjecu pojedini od sljedecih vrsta
brodarskih ugovora (koristeni engleski izraz u industriji
je charter):

Brodarski ugovor na vrijeme (koristeni engleski izraz u
industriji je Time charter). Brodarski ugovor na vrijeme
je ugovor prema kojem narucitelj prijevoza plaéa fiksnu
dnevnu vozarinu za koriStenje broda, mjesecno ili
mjesecno unaprijed tijekom odredenog razdoblja.
Sukladno ogranicenjima ugovora, narucitelj prijevoza
odlucuje o vrsti i koli¢ini tereta za prijevoz kao i o
ukrcajnim i iskrcajnim lukama. Prema brodarskom
ugovoru na vrijeme, narucitelj prijevoza pla¢a gotovo
sve troskove povezane s putovanjem (npr. lucke
pristojbe, naknade prolaska kroz kanale i tjesnace,
troskove ukrcaja i iskrcaja tereta, troskove pogonskog
goriva i drugo). Brodar placa proviziju na bruto prihode
od vozarina te je zaduien za placanje operativnih
troskova broda (npr. trosak posade, trosak osiguranja,
tehnic¢ko odrzavanje i drugo).

Vozarine kod ugovora na vrijeme najces¢e su fiksne
tijekom trajanja ugovora. Brodovi koji plove pod
ugovorima na vrijeme tijekom odredenog vremenskog
razdoblja omogucuju predvidljivije novcane tijekove
tijekom tog vremenskog razdoblja, no mogu donijeti
manje profite od brodova koji plove na temelju
ugovora broda na putovanje tijekom razdoblja koje
karakteriziraju povoljni trzisni uvjeti. Prevladavajuce

vozarine kod ugovora na vrijeme osciliraju ovisno o
sezoni i godini, i na taj nacin odrazavaju promjene u
vozarinama, oc¢ekivanja o buducim vozarinama i druge
¢imbenike. Stupanj volatilnosti vozarina kod ugovora
na vrijeme niZi je za dugorocnije ugovore nego za
kratkorocnije.

Brodarski ugovor na putovanje (koristeni engleski izraz
u industriji je Voyage charter). Ugovor za prijevoz
odredene koli¢ine i vrste tereta izmedu ukrcajnih i
iskrcajnih luka, koji se ve¢inom odnosi na samo jedno
odredeno putovanje. Brodar prima vozarinu izraCunatu
umnoskom tona ukrcanog tereta s vozarinskim stavom
po toni tereta. Brodar je odgovoran za placanje svih
troskova broda ukljuCujuéi  provizije, trosSkove
povezane s putovanjem, operativne troskove broda.
Narucitelj prijevoza je odgovoran za sve troSkove
povezane s bilo kakvom odgodom na ukrcajnim ili
iskrcajnim lukama. Vozarine ugovorene na putovanje
su volatilne te osciliraju na sezonskoj i godisnjoj bazi.

Ostale vrste brodarskih ugovora. Osim dva najcesca
brodarska ugovora (na vrijeme i na putovanje), u
brodarskom sektoru postoje i druge vrste ugovora
izmedu brodara i narucitelja prijevoza:

* Ugovor o zakupu (koristeni engleski izraz u
industriji je Bareboat charter). Ugovor o zakupu je
ugovor prema kojem vlasnik broda daje brod u
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zakup zakupoprimcu na odredeno razdoblje za
odredenu dnevnu zakupninu, a zakupoprimac snosi
sve operativne troSkove broda i troSkove povezane
s putovanjem te sve rizike upravljanja brodom.
Zakupoprimac  odrzava brod u  dobrom
operativnom stanju te snosi troskove dokovanja za
vrijeme trajanja ugovora, sukladno zahtjevima
klasifikacijskog drustva.

Brodarski ugovor na putovanje s fiksnom
dnevnom vozarinom (koristeni engleski izraz u
industriji je Time charter trip). Brodarski ugovor na
putovanje s fiksnom dnevnom vozarinom je
kratkorocni brodarski ugovor na putovanje izmedu
ukrcajne i iskrcajne luke, ali ima sve elemente
brodarskog ugovora na vrijeme, ukljuCujuci
pladanje fiksne dnevne vozarine unaprijed.
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operativne
vlastitog

Grupa koristi razne financijske i
pojmove i koncepte pri analizi
poslovanja. Isti ukljucuju sljedede:

Prihodi brodova. Grupa ostvaruje prihode od

vlastitih  brodova naplac¢ujué¢i  naruciteljima
prijevoza uslugu prijevoza njihovih naftnih
preradevina. Povijesno gledano, usluge

Operativne flote uobicajeno su bile ugovarane na
vrijeme iako Grupa moZe u buducnosti ugovoriti i
brodarske ugovore na putovanje. U nastavku se
opisuju te temeljne vrste ugovornih odnosa:

Brodarski ugovori na vrijeme, prema kojima se
brodovi daju na koristenje naruciteljima prijevoza
na odredeno razdoblje po vozarinama koje su
uobicajeno fiksne; i

Brodarski ugovor na putovanje, prema kojima se
brodovi daju na koristenje naruciteljima prijevo-za
na kracée intervale koji se naplacuju prema
trenutnim ili vozarinama ugovorenima na ,spot
trzistu“.

Prema brodarskom ugovoru na vrijeme, narucitelj
prijevoza placa gotovo sve troSkove povezane s
putovanjem. Brodar placa provizije na ukupne
bruto prihode od vozarina kao i operativne

troSkove broda. Vozarine ugovorene na vrijeme
uobicajeno su fiksne tijekom trajanja ugovora.

Brodovi koji su zaposleni na temelju brodarskih
ugovora na vrijeme kroz odredeno razdoblje
omogucuju kvalitetnije predvidanje novcanog
tijeka, ali se po njima mogu ostvariti i nize marze
nego kod brodarskih ugovora na putovanje u
vremenima u kojima prevla-davaju povoljni uvjeti
na trziStu. Vozarine po brodarskim Ugovorima na
vrijeme preteZito su sezonske naravi i mijenjaju se
svake godine zavisno od promjena u ,spot”
vozarinama, ocekivanih bududih ,spot” vozarina
po tim ugovorima i drugih ¢imbenika. Stupanj
volatilnosti vozarina po brodarskim ugovorima na
vrijeme niZi je Sto je razdoblje dulje, dok je slucaj
kod kratkorocnijih brodarskih ugovora na vrijeme
suprotan.

Ostali prihodi. Ostali prihodi prvenstveno se
sastoje od prihoda ostvarenih od narucitelja
prijevoza po osnovi drugih usluga te od
sudjelovanja u dobiti po osnovi polica osiguranja.
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Osnovna distinkcija izmedu brodarskih ugovora

Brodarski ugovor

na vrijeme
Tipi¢na duljina odgovora 1-5 godina
Baza za vozarinu (1) Dnevno

Naknada za usluge komercijalnog

upravljanja (2) Grupa plaéa

Provizije (2) Grupa plaéa

Vedi troskovi povezani s

putovanjem (2) Klijent placa

Manji troskovi povezani s
putovanjem (2) Grupa placa

Operativni troskovi brodova (2) Grupa plaéa

Brodarski ugovor
na putovanje

Brodarski ugovori
na jedno ili vise
putovanja i
dugorocni
brodarski ugovor
na putovanje

Varira

Grupa plaéa

Grupa plaéa

Grupa placa

Grupa plaéa
Grupa plaéa

(1) Vozarina se odnosi na osnovno placanje od strane narucitelja

(2) Vidjeti ‘Bitni financijski i operativni pojmovi' ispod

(3) Dani prekida ugovora odnose se na vrijeme u kojem brod nije dostupan Grupi
primarno radi dokovanja te planiranih ili neplaniranih zaustavljanja
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Naknade za usluge komercijalnog upravljanja.
Naknade za usluge komercijalnog upravljanja
predstavljaju naknade plaéene Upravitelju flote

sukladno Ugovoru o upravljanju, za pruZanje usluga

ugovaranja i komercijalnog upravljanja brodovima
Grupe.
Provizije. Provizije nastaju dvojako: kao provizije

narucitelja prijevoza i posrednicke provizije.

Provizija narucitelja prijevoza je provizija koju brodar
plac¢a narucitelju prijevoza, neovisno o vrsti brodarskog
ugovora, u odredenom postotku vozarine. RijeC je o
proviziji kao nadoknadi za troSkove naruditelja
prijevoza koji nastaju stavljanjem broda na
raspolaganje tre¢im posrednicima ili za troskove samog
brodarskog odjela narucitelja prijevoza.

Posrednicka provizija plaéa se na vozarinu kod
brodarskih ugovora na vrijeme, a zavisno od tocnih
odredbi brodarskog ugovora, pravo posrednika na
proviziju nastaje samo kad narucitelji prijevoza
doznace vozarinu ili se ona nadoknadi nekim drugim
instrumentima. Provizija koja se plaéa prema
brodarskom wugovoru na putovanje placa se na
vozarinu, ali i na mrtvu vozarinu i naknadu za
prekostojnice.

Troskovi povezani s putovanjem. Troskove povezane s
putovanjem u pravilu pla¢a brodar prema brodarskom
ugovoru na putovanje, dok ih kod brodarskog ugovora

na vrijeme placa narucitelj prijevoza. Troskovi povezani
s putovanjem su svi troskovi koji se odnose na
odredeno putovanje. Grupa razlikuje veée i manje
troskove povezane s putovanjem.

Vedi troskovi povezani s putovanjem odnose se na
koristenje flote na ,spot trzistu” i na dugorocne
brodarske ugovore na putovanje (eng. contracts of
affreighment - COA). Vedi troskovi su troskovi
pogonskog goriva, lucke pristojbe, troskovi ukrcaja i
iskrcaja tereta, naknade prolaska kroz kanale i
tjesnace, agencijske provizije, troskovi osiguranja od
ratnih rizika i ostali troSkovi povezani s teretom koje u
pravilu placa klijent.

Manji troskovi su troSkovi izmjera gaza, troSkovi
¢is¢enja tankova, postarine i ostali razni manji troskovi
povezani s putovanjem i u pravilu ih plaéa brodar.
Brodar povremeno placa i manji dio ranije navedenih
vecih troskova povezanih s putovanjem.

Operativni troskovi brodova. Grupa je odgovorna za
operativne troSkove brodova koji obuhvacaju troskove
posade, popravaka i odrZavanja, maziva, osiguranja,
rezervnih dijelova, brodskih zaliha, upisa brodova u
upisnik brodova, komunikacije te ostale sitne troskove.
Operativni troSkovi brodova takoder ukljucuju naknade
za upravljanje, plaéene Upravitelju flote, sukladno
Ugovoru o upravljanju, za pruzanje usluga tehnickog
upravljanja, upravljanja posadom,  aranZiranja
osiguranja te racunovodstva.

Najveée stavke operativnih troskova brodova su u
pravilu troSkovi posade, popravaka i odrzavanja.

Troskovi popravaka i odrzavanja mijenjaju se od
razdoblja do razdoblja jer se veéina radova na
popravcima i odrZavanju brodova u pravilu odvija za
vrijeme povremenog dokovanja. Oni u pravilu rastu
kako se povecava starost brodova i kako radovi na
popravcima i odrZzavanju postaju opsezniji.

Amortizacija. Grupa obracunava amortizaciju na
nabavnu vrijednost broda umanjenu za procijenjeni
ostatak  vrijednosti linearnom  metodom  kroz
procijenjeni korisni vijek broda. Procjena korisnog
vijeka od 25 godina je najbolja moguca procjena
Uprave i u skladu je s industrijskom praksom za slicne
brodove. Ostatak vrijednosti odreduje se umnoskom
teZine potpuno opremljenog praznog broda i
procijenjene vrijednosti starog Zeljeza. Procijenjena
vrijednost starog Zeljeza procjenjuje se promatrajudi
povijesni petogodisnji prosjek cijena starog Zeljeza na
indijskom potkontinentu.

Troskovi amortizacije u pravilu obuhvadaju troSkove
amortizacije brodova evidentiranih po povijesnom
trosku (umanjene za procijenjeni ostatak vrijednosti)
kroz procijenjeni korisni vijek brodova te troSkove
amortizacije nadogradnje brodova, koji se
obracunavaju kroz preostali korisni vijek brodova ili
razdoblje obnove, odnosno nadogradnje. Grupa
provjerava procijenjeni korisni vijek brodova na kraju
svake izvjestajne godine.
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Dokovanje, obnovni pregledi i medupregledi klase
brodova. Brodovi se podvrgavaju planiranom
dokovanju radi zamjene odredenih dijelova, vecih
popravaka i odrzavanja drugih komponenti koje nije
moguce provesti u razdoblju eksploatacije. Taj se
postupak odvija svakih 30 ili 60 mjeseci, zavisno od
vrste obavljenih radova i vanjskih zahtjeva. Grupa

povremeno dokuje svaki brod radi pregleda,
popravaka, odrZavanja te eventualnih preinaka u
skladu sa industrijskim certifikatima i zahtjevima

drzavnih tijela. Visinu troskova dokovanja odreduje
broj dokovanja u odredenom razdoblju te wvrsta
obavljenih radova.

Uskladenje vrijednosti brodova. Knjigovodstvene
vrijednosti brodova provjeravaju se na svaki datum
bilance da bi se utvrdilo eventualno postojanje
naznaka da je doslo do umanjenja njihove vrijednosti.
Ako takve naznake postoje, procjenjuje se nadoknadiva
vrijednost danog broda. Brodovi koji podlijezu
obradunu amortizacije podvrgavaju se provjeri
uskladenja vrijednosti kad god dogadaji ili promjene
okolnosti ukazuju na mogucnost da knjigovodstvenu
vrijednost moZda nece biti moguce nadoknaditi.
Knjigovodstvena vrijednost brodova ne odrazava
nuzno njihovu trziSnu fer vrijednost u odredeno
vrijeme jer se cijene rabljenih brodova mijenjaju
zavisno od promjena vozarina i troSkova novogradniji.
Povijesno gledano, i vozarine i vrijednosti brodova
pokazuju cikli¢nost.
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U procjeni eventualnih dogadaja koji se mogu odraziti
na knjigovodstvenu vrijednost brodova i procjene
buduceg novcanog tijeka, bududih vozarina, troskova
upravljanja brodovima te procjenu korisnog vijeka i
ostatka vrijednosti brodova kriticnu ulogu ima
prosudba Uprave. Rije¢ je o procjenama koje se
zasnivaju na kretanjima u proslosti, kao i buduéim
ocekivanjima. Procjene Uprave takoder se temelje na
fer vrijednostima brodova utvrdenima u procjenama
neovisnih brodarskih brokera, sektorskih izvjes¢a o
prodaji slicnih brodova te ocjeni postojecih trendova
na trzistu.

Op¢i i administrativni troskovi. Opci i administrativni
troSkovi sastoje se od troSkova administrativhog
osoblja, naknada za upravljanje, uredskih troskova,
troSkova revizije, naknada za pravne i druge
profesionalne usluge, putnih i ostalih troskova
povezanih s upravljanjem i administracijom.

Kamatni i financijski rashodi. Kamatni i financijski
rashodi sastoje se od kamata na zajmove i kredite te
tecajnih razlika.

Porez po tonaZi broda. Sustav oporezivanja po tonaZi
broda uveden je u hrvatske zakone i propise koji
reguliraju brodarsku djelatnost izmjenama i dopunama
Pomorskog zakonika koje su na snazi od 1. sijecnja
2014. godine. Prema relevantnim odredbama
Pomorskog zakonika (,Pomorski zakonik”), drustva
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mogu birati izmedu oporezivanja svojih brodarskih
djelatnosti prema neto tonazi flote ili prema ostvarenoj
dobiti. Drustva koja ispunjavaju uvjete propisane
Pomorskim zakonikom, a koja su odabrala opciju
oporezivanja po tonaZi broda duZna su ostati u tom
sustavu narednih deset godina. Uvjet se sastoji u tome
da je rije¢ o brodarskom drustvu — obvezniku poreza
na dobit u Hrvatskoj po osnovi svake dobiti koja mu
pripada. Takoder je uvjet da upravlja brodovima koji
udovoljavaju svim propisanim zahtjevima, a najvaznije
je da se drustvo mora baviti strateskim i trgovackim
upravljanjem brodovima u Hrvatskoj.

Uvodenjem poreza po tonazi, brodarska drustva sve
vise su prelazila od sustava oporezivanja dobiti iz
poslovanja prema sustavu oporezivanja po tonaZi
broda. Kod oporezivanja po tonaZi broda, porezna
obveza ne obradunava se na temelju ostvarenih
prihoda i rashoda kao Sto je slucaj kod oporezivanja
dobiti, ve¢ na osnovi ocekivane dobiti iz brodarske
djelatnosti, koja se izvodi iz ukupne neto tonaze flote
pod upravljanjem.

Sazetak rashoda. Prema brodarskom ugovoru na
putovanje, Grupa je odgovorna za troskove provizije,
sve troskove povezane s putovanjem te za operativne
troSkove brodova. Prema brodarskom ugovoru na
vrijeme, Grupa uobicajeno plac¢a proviziju, operativne
trosSkove i manje troSkove povezane s putovanjem.
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BRODARSKI UGOVOR BRODARSKI UGOVOR
VRSTA TROSKA GLAVNAKOMPONENTA NAVRIIEME NA PUTOVANIE

Hapital i financiranje Kapital
Otplata glavnice
Kamata

Operativni Posada
Papravcii odrzavanje
Maziva
Osiguranje
Rezervnidijelovii brodske zalihe

Upis broda u upisnik, komunikacija i sitni
trodkovi

Naknada za upravijanje*

- tehnicko upravljanje

- upravijanje posadom

- aranZiranje osiguranjo

- racunovodstvene usluge
Provizije Provizija narutitelja

Posrednitka provizija

Naknada za usluge

3 Usluge ugovaranja i kemercifalnog upravijanja
komercifalnog upravijanja*

TroSkovi povezanis lzmjer gaza
putovanjem (manji) Cigéenje tankova
Postarine

Ostali razni manji troskovi

Troskovi povezani s Pagonsko gorivo
putovanjem (veti) Lucke pristojbe
Trodkoviukreaja i iskrcaja tereta
EE R RN Naknade prolaska kroz kanale i tjesnace
B IR U N I N e
| Agenciske pristojbe
IR R IR RN NN i 0S| i ihrizi
e T T S T Tt ] | Troskoviosiguranja odratnin rizika
‘ i ' Ostalitrogkovi povezani uz teret

]

¥ | !
T |
L |

|:| Trosak brodara : Trogak narucitelja * Naknade placene Upravitelju flote sukladno Ugovoru o upravijanju
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Odredene izjave u ovom dokumentu nisu povijesne Cinjenice ve¢ predvidajuce izjave. One se pojavljuju na viSe mjesta unutar dokumenta. S vremena na
vrijeme Grupa mozZe dati pisane ili usmene predvidajuée izjave dioni¢arima u izvjes¢ima i u drugim priopéenjima. Predvidajuce izjave obuhvacaju izjave koje
se odnose na planove Grupe, ciljeve i zadatke, strategije, buduce dogadaje, buducée prihode odnosno rezultate poslovanja, na kapitalne izdatke, potrebe za
financiranjem, planove odnosno namjere odredenih akvizicija, konkurentske prednosti i slabosti, poslovnu strategiju i trendove koje Grupa ocekuje u
industriji, kao i u politickom i pravnom okruzenju u kojem djeluje i ostale informacije koje nisu povijesne informacije.

Izrazi kao Sto su ,vjeruje”, ,anticipira“, , ocjenjuje”, ,ocekuje”, ,namjerava“, ,predvida“, ,prognozira“, ,moze”, ,smije”, ,hoce”, ,planira”i drugi slicni izrazi
imaju za svrhu oznacavanje predvidajucih izjava, ali nisu jedina sredstva oznacavanja takvih izjava.

Po samoj svojoj prirodi predvidajuce izjave ukljucuju svojstvene rizike i neizvjesnosti, kako opce, tako i specificne, te postoje rizici da se predvidanja,
prognoze, projekcije i ostale predvidajuce izjave nece ispuniti. Bududi ulagatelji bi trebali biti svjesni da brojni bitni cimbenici mogu dovesti do toga da se
stvarni rezultati znacajno razlikuju od planova, ciljeva, oCekivanja, procjena i namjera izrazenih u takvim predvidaju¢im izjavama.

Prilikom oslanjanja na predvidajuce izjave, ulagatelji bi trebali paZljivo razmotriti dogadaje vezane uz politicko, ekonomsko, drustveno i pravno okruzenje u
kojem Grupa djeluje. Takve predvidajuce izjave odnose se samo na datum kada su dane. Prema tome, Drustvo ne preuzima nikakvu obvezu za aZuriranje ili
revidiranje ijedne od njih, bilo kao posljedica novih informacija, buducih dogadaja ili drugog, osim ukoliko je isto predvideno primjenjivim zakonodavstvom
ili Pravilima Zagrebacke burze. Drustvo ovime ne daje izjavu, jamstvo niti procjenu da ce rezultati koji se oekuju predvidaju¢im izjavama zaista i biti
ostvareni, te takve predvidajuce izjave predstavljaju, u svakom slucaju, samo jedan od mnogih mogucih scenarija te se iste ne bi trebale smatrati kao
najvjerojatniji ili uobicajeni scenarij.
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TANKERSKA NEXT GENERATION d.d.
BozZidara Petranovica 4
23 000 Zadar
Hrvatska
Tel: +385 23 202 135

e-mail: tng@tng.hr

www.tng.hr
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